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Dzikie Zycie, maj 2019
Mazury - zagrozony Cud Natury
Krzysztof A. Worobiec

Prawie po dekadzie, niczym bumerang powracaja plany kontrowersyjnej
budowy drogi krajowej nr 16 na odcinku Mragowo - Mikotajki - Orzysz -
Eik. O planach tych byto gtoéno juz wiele lat temu, gidwnie za sprawa
protestéw spotecznych, o ktérych donosity media lokalne i krajowe,

w tym takze Miesiecznik Dzikie Zyciel.

Droga krajowa nr 16 nazywana jest przez niektdrych ,kregostupem
Warmii i Mazur” - przecina bowiem wojewédztwo z zachodu na wschod.
Od wielu lat jest modernizowana odcinkami - niekiedy jako droga
jednojezdniowa i dwupasmowa, na niektérych odcinkach jako
dwujezdniowa i czteropasmowa. Dotychczas zostala przebudowana na
odcinku z Olsztyna do Borek Wielkich. Przebudowa tego odcinka
przebiegata w miare spokojnie, a ich przebieg i realizacja nie wywotywaly
wiekszych kontrowersji ani sprzeciwéw spotecznych, gdyz generalnie
biegty one wzdluz ,starej” drogi i nie niszczyty cennych przyrodniczo
terenéw ani wybitnie atrakcyjnych krajobrazéw. Drogowcy zapowiadaja
rychte rozpoczecie budowy odcinka z Borek do Mragowa, cho¢ tu sa juz
problemy - znajduja si¢ tu m.in. cenne obszary przyrodnicze (dlatego

w postepowaniu dotyczacym decyzji Srodowiskowej dla tego odcinka swdj
udzial zglosito m.in. Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich Istot).
Najwieksze kontrowersje oraz liczne protesty od lat wywotujg natomiast
plany budowy nowego odcinka z Mragowa do Mikotajek i dalej przez
Orzysz do Elku? - przez Kraine Wielkich Jezior, skrajem Mazurskiego
Parku Krajobrazowego, przez liczne obszary Natura 2000 i cenne
przyrodniczo siedliska ro$lin i zwierzat oraz plany budowy poteznych
estakad przecinajacych liczne jeziora. Najwigksza z nich ma przecinac
Jezioro Taity (obok Mikotajek lub Rynu). Droga ta, jesli powstanie, moze
mie¢ tez negatywny wplyw na wizerunek Mazur - a tym samym na
turystyke i rozwdj tego regionu.



Jeden z najtadniejszych punktéw widokowych na Mazurach - nad
Jeziorem Talty. Fot. Krzysztof A. Worobiec

Przypomne, Ze prace przygotowawcze nad wyznaczeniem wariantéw tego
odcinka rozpoczety sie juz w 2008 r. W 2009 r. rozszerzono liczbe
analizowanych wariantéw ze wzgledu na konieczno$¢ ominiecia obszaréw
Natura 2000 - obok wariantéw potudniowych biegnacych w poblizu
Mikotajek (wzdtuz istniejacej obecnie 16-tki, czyli wersji ,,0”), pojawity
sie warianty péinocne w poblizu Rynu. W tym samym roku
przeprowadzono konsultacje spoleczne i w zwigzku z licznymi protestami
pojawitly sie kolejne warianty péinocne (m.in. tzw. gizycki i sorkwicki),

a liczba rozpatrywanych wariantéw wzrosta az do 41 (!). Po wykonaniu
dziesigtek inwentaryzacji przyrodniczych i rozmaitych analiz w 2011 r.
wybrano spoérdd nich 7 wariantéw, ale zaden z nich nie pozwalat na
ominiecie obszaréw cennych pod wzgledem walorédw przyrodniczych (o
czym dalej). Na szczeScie dla natury zabrakio woéwczas finanséw na
dalsza realizacje inwestycji, wigc wszystkie plany schowano ,,do szuflady”
(ciekawe ile do tej pory te analizy i plany kosztowaly podatnikéw, czyli
nas wszystkich).

Autostrada przez Mazury...

Plany wprawdzie schowano, ale o nich nie zapomniano, a teraz - pomimo
druzgocacych opinii, wyciagnieto je, odSwiezono i publicznie ponownie
zaprezentowano. W dniach 1-4 kwietnia 2019 r. Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad oddzial w Olsztynie (GDDKiA) zorganizowala cykl
spotkan informacyjnych (mylaco nazywanych , konsultacjami
spotecznymi”), na ktérych przedstawiono plany ,,budowy drogi
ekspresowej S16 na odcinku Mragowo - Orzysz - Eik”. Jak powiedzial



przedstawiciel olsztyniskiego oddzialu GDDKiA podczas spotkania

w Orzyszu (2 kwietnia br.): ,,Sposrod tych 41 wariantow wybraliSmy trzy
najlepsze. Zostaly one zakwalifikowane do dalszych prac”3. De facto
obecnie przedstawiono dwa, a nie trzy warianty: p6inocny biegnacy

w poblizu Rynu oraz potudniowy koto Mikotajek, tyle tylko, ze ten drugi
w dwéch wersjach rézni jedynie na krotkim odcinku w okolicach wsi
Kosewo i Baranowo. Poza niewielkimi zmianami obecne warianty prawie
nie réznia sie od warianté6w (lub ich przeplotu) analizowanych

i odrzuconych juz uprzednio. Oba warianty zaktadajg docelowo
wybudowanie drogi ekspresowej o dwdch jezdniach, po dwa pasy w kazda
strone, plus pasy awaryjne, drogi serwisowe, etc. (co ciekawe obecnie na
najbardziej ruchliwym odcinku z Olsztyna do Barczewa jest tylko jednia
jezdnia i 2 pasy!), a wiec o parametrach zblizonych do autostrady, na
ktoéra wjazd bedzie mozliwy tylko na tzw. wezlach. Zgodnie z szacunkami
opublikowanymi przed drogowcéw, ta planowana super droga ma
docelowo przejezdzac do ok. 23 000 samochod6éw dziennie, w tym

z pewnoS$cia bedzie co najmniej kilkanascie tysiecy tiréw jadacych
tranzytem z Europy Zachodniej do Litwy, Eotwy, Biatorusi i Rosji!

Cud natury...

Droga krajowa nr 16 biegnie z Mragowa przez Mikotajki do Orzysza (i
dalej do Etku) przez jeden z najladniejszych i najatrakcyjniejszych
polskich krajobrazéw. To Kraina Wielkich Jezior Mazurskich, ktéra nie
tak dawno promowana byla przez Urzad Marszatkowski w Olsztynie jako
»,Cud Natury” (na kampanie ,,Mazury cud natury” urzad ten wydat 2,3 mln
ztotych!). Na odcinku z Mragowa do Mikolajek droga ta biegnie przez
Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) Jezior Legifisko-Mragowskich,
dalej w wersji potudniowej w bezposredniej bliskosci Mazurskiego Parku
Krajobrazowego (stanowigcego formeg przej$ciowg do czasu utworzenia
Mazurskiego Parku Narodowego, od lat planowanego m.in. w ,Krajowe]
strategii ochrony i zréwnowazonego uzytkowania réznorodnosci
biologicznej...”), a pomiedzy wsiami Kosewo i Uzranki (gm. Mragowo)
oraz Prawdowo i Lubiewo (gm. Mikotajki) przez Specjalny Obszar
Ochrony Natura 2000 ,,Mazurska ostoja z6twia Baranowo” (PLH280055)
- najwieksze w péinocnej Polsce siedlisko wystgpowania z6twia btotnego
Emys orbicularis orbicularis, ktérego populacje oszacowano na okoto 70
dorostych osobnikéw, co stanowi ok. 10% populacji krajowej i ok. 30%
populacji tego gatunku w Polsce pdinocno-wschodniej (populacja ta ulega
juz zmniejszeniu m.in. w ze wzgledu na zwigkszenie ruchu
samochodowego*). W obu wariantach droga ma estakadami przecinaé
malownicze, rynnowe Jezioro Talty (o czym dalej). W wariancie
pbéinocnym zniszczony zostanie kompleks leény koto wsi Mrowki, ktory
nie jest wprawdzie objety ustawowymi formami ochrony przyrody, ale to
jedyny taki kompleks na wschodnim brzegu Jeziora Talty, wigc jest to
wazny korytarz migracyjny. W wersji potudniowej, koto Mikotajek, ma



przebiegal w bezposredniej bliskosci Jeziora fuknajno - jednej

z najliczniejszych w Europie oraz najwiekszych w Polsce kolonii tabedzia
niemego, w 1977 r. uznanej za Rezerwat Biosfery UNESCO. W 1978 r.
jezioro to zostalo wpisane na liste miedzynarodowych rezerwatéw
Konwencji Ramsar, chronigcej obszary siedliskowe ptakéw wodnych (to
takze obszar Mazurskiego Parku Krajobrazowego oraz Natura 2000
PLH280055).

Jeden z najtadniejszych punktéw widokowych na Mazurach moze zostaé
zniszczony - doktadnie tu w wariancie péinocnym zaplanowana jest
przeprawa nad Jeziorem Talty. Fot. Krzysztof A. Worobiec

Nieco dalej, na odcinku Mikotajki - Orzysz droga ma przebiegal przez, lub
w bezpoéredniej bliskoSci rezerwatu torfowiskowego ,Jeziorko koto
Drozdowa” i obszaru Natura 2000 ,Bagna Nietlickie” (PLB80001) -
najwiekszego tak dobrze zachowanego torfowiska niskiego na Pojezierzu
Mazurskim, ostoi cietrzewi oraz najwiekszej w Polsce ostoi zurawi (w
2005 r. stwierdzono co najmniej 4 tys. ptakéw) oraz obok Jeziora Tyrkto.
Dalej na wschod, na odcinku od Orzysza do Elku ma biec m. in. przez
OChK Jezior Orzyskich oraz estakadami nad Jeziorem Orzysz, koto wioski
Klusy nad Jeziorem Kraksztyn, w poblizu rezerwatu Ostoja Bobrow
Bartosze, brzegiem lub nad Jeziorem Sunowo i mniejszymi zbiornikami
wodnymi w poblizu wsi Bienie i Chrzanowo. Poza tym we wszystkich
wariantach droga ma przebiegal przez wiele terendéw podmoktych, przez
dziesiatki i setki siedlisk chronionych gatunkéw roélin i zwierzat oraz
unikalne krajobrazy jak ten koto Jeziora Taity.



... czy cud techniki - czyli najwiekszy most w Polsce

Ze wzgledu na trudny teren liczne jeziora, wody stojgce i ptynace, bagna
i tereny podmokle oraz wzgérza morenowe, niezbedne bedzie wykonanie
olbrzymich prac ziemnych, przerzucenie milionéw metréw sze$ciennych
ziemi. Nastgpi olbrzymia dewastacja terenu w szerokim pasie wzdtuz
planowanej drogi, likwidacja nie chronionych ustawowo, ale réwnie
cennych terenéw podmoktych oraz wybudowanie poteznych obiektéw
inzynierskich. Olbrzymie kontrowersje wzbudzajg plany budowy
przeprawy mostowej nad Jeziorem Talty. Alternatywnie ma to by¢

w wersji poludniowe]j estakada o diugosci 500 metréw i wysokosci do 110
metréw tuz obok Mikolajek lub w wariancie péinocnym estakada

w poblizu Notystu (koto Rynu) o dlugoséci 1200 metréw, z dwoma
poteznymi pylonami o wysokosci 146 metréw (dla por6wnania Patac
Kultury w Warszawie liczy 237 m wysokoéci, a bez iglicy i ,korony” 168
m). Bedzie to wiec najwyzsza dominanta na Mazurach - dwa pylony
sterczgce nad mazurskimi jeziorami niczym dwie gigantyczne latarnie
morskie (nota bene najwyzsza na S§wiecie latarnia morska jest w Arabii
Saudyjskiej i ma 133 m wysokosci, w Polsce w éwinoujéciu i ma
»zaledwie” 65 m - co daje jej i tak 18 pozycje na Swiecie). Mazurska
estakada bedzie najwieksza w Polsce (do tej pory najwyzszy byl Most
Redzinski we Wroctawiu w ciggu autostrady A8, liczacy ,tylko” 122
metréw wysokosci i 612 metréw diugosci) oraz czwarta, co do wielkoéci
w Europie. A co, jak szaleC to szalel. Z fantazja - jesli nie bedzie juz ,,cudu
natury” to niech bedzie chociaz ,cud techniki” (sic!).




Tak malowniczo wyglada krajobraz i péinocna czg$s€ Jeziora Talty, przez
ktére ma przebiegac droga ekspresowa S16 z najwieksza w Polsce
estakadg. Fot. Waldemar Bzura

Oczywiécie nie sg to jedyne planowane przeprawy mostowe. W obu
wariantach konieczna bedzie budowa m. in. estakad nad Jeziorem Juksty,
a na odcinku od Orzysza do Etku m. in.: nad Jeziorem Orzysz, koto wioski
Klusy nad Jeziorem Kraksztyn i dalej nad Jeziorem Sunowo i nad innymi,
mniejszymi zbiornikami wody. Poza tym estakady bedg musialy powstaé
nad bagnami i terenami podmokiymi, a najdtuzsza nad rezerwatem zétwi
koto Baranowa. W zaleznosci od wariantu liczba zaplanowanych obiektéw
inzynierskich waha sie od 67 do 74, osiagajacych taczna dtugosé do ponad
6 kilometrow.

Mazurska Rospuda

Gdy 10 lat temu, w 2009 r., o planach budowy nowej 16-tki na odcinku

z Mragowa do Orzysza pisatem jako o ,Mazurskiej Rospudzie”, pojawiaty
sie glosy, ze to poroOwnanie chybioneS. Jesli chybione, to tylko dlatego, ze
skala zniszczen i ingerencji w S§rodowisko jest w przypadku Mazur
nieporéwnywalnie wieksza. W przypadku Doliny Rospudy (przypomne, ze
po Greenpeace i Pracowni na rzecz Wszystkich Istot, ,,Sadyba” byta
trzecig organizacja, ktorej cztonkowie przytaczyli sie do blokady, a nasze
logo zawisto na planowanych do wycinki drzewach obok ich baneréw),
zagrozona budowa estakady byia dolina z unikalnymi torfowiskami.

W przypadku Mazur zagrozony jest nieporéwnywalnie wiekszy obszar,

z nieporé6wnywalnie wiekszg liczba rozmaitych siedlisk chronionych
gatunkdéw roS$lin i zwierzat, licznymi formami ochrony przyrody

i unikalnymi krajobrazami. No i nie ma tu powstac jedna estakada, ale
dziesigtki rozmaitych budowli drogowych! To tak cenny pod wzgledem
przyrodniczym teren, ze po szczeg6towym przebadaniu dziesigtkow
wariantéw, w opublikowanym we wrzeéniu 2009 roku
kilkusetstronicowym opracowaniu przyrodniczym sporzadzonym na
potrzeby tej inwestycji® stwierdzono: ,Inwentaryzacja przyrodnicza
wykazala, Ze na analizowanym terenie — nadal w niewielkim stopniu
przeksztalconym i zainwestowanym - znajduje sig¢ bardzo wiele obszaréw
o niezwykle duzej wartosci przyrodniczej, obfitujacych w siedliska
chronione i liczne stanowiska rzadkiej fauny i flory. Sa to czesto obszary
nie objete dzi$ zadna forma ochrony” i dalej: ,nie jest zatem mozliwe
poprowadzenie przyszlej drogi bez kolizji z obszarami cennymi
przyrodniczo”. W rozdziale ,,Por6wnanie wariantow w zakresie
oddziatywan na elementy $rodowiska przyrodniczego”, na stronie 466
wyciagnieto jeszcze dalej idacy wniosek: ,Jak wykazalo niniejsze
opracowanie nie istnieje mozliwos¢ wyboru bezkolizyjnego przebiegu
przysziej drogi [...] W kazdym z rozpatrywanych wariantéw
stwierdzono obecnos¢ siedlisk, ktore uzyskaty I, najwyzsza range



kolizji, co - zgodnie z wytycznymi GDDKIiA (wg ,Podrecznika dobrych
praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drég krajowych”
pod red. Bohatkiewicza - wersja 1.0 - 01.2008 r.) - wyklucza
poprowadzenie drogi przez dany obszar i nakazuje szukanie korytarza
alternatywnego”. A skoro bylo to niemozliwe wowczas, to jakim cudem
jest to mozliwie obecnie? Natura nie ulegla przeciez przez 10 lat zmianie,
a na dodatek od tamtego czasu ustanowiono nowe obszary chronione...

Przez to malownicze i cenne przyrodnicze miejsce w poblizu Notystu
zaplanowany jest pétnocny wariant drogi. A na trasie wszystkich
warianté6w takich miejsc sag dziesiatki. Fot. Krzysztof A. Worobiec

W przypadku Doliny Rospudy zagrozona byia natura, w przypadku
,Mazurskiej Rospudy” zagrozen jest znacznie wigcej. Oprocz cennych
waloréw przyrodniczych, to takze (a moze przede wszystkim?) zagrozony
jest unikalny, jeden z najciekawszych, najbardziej rozpoznawalnych
krajobrazoéw i jedno z najbardziej rozpoznawalnych, najatrakcyjniejszych
i najchetniej odwiedzanych przez turystow polskich i zagranicznych
miejsc w Polsce (,Morze, goéry czy Mazury?”). Najbardziej popularnym
obszarem sa okolice Mikotajek, Rynu, najwiekszego polskiego jeziora
Sniardwy oraz przylegtych akwenéw, a wigc wiasnie te tereny, na ktérych
ma by¢ realizowana ta absurdalna inwestycja. Atrybutem tego obszaru sa
réwniez czyste powietrze (,,Zielone Ptuca Polski”), cisza i spokéj, ktore
staly sie dobrem promujacym Warmie i Mazury. Krajobraz, natura

i spokéj to skarby, ktére przyciagaja turystéw, ale z pewnoscia nie
przyjezdzajg oni tu, po to by sobie pojezdzi¢ nowymi drogami. Kto zechce
spedzaé urlop w pensjonacie lub gospodarstwie agroturystycznym,

w ktérym zamiast pieknych widokéw, ciszy i spokoju, bedzie przez catg
dobe bedzie stuchat hatasu pedzacych tiréw?




Korytarz tranzytowy dla tir6w przez serce Mazur?

Na poczatku kwietnia, na spotkaniu w Orzyszu przedstawiciel GDDKiA
zapewnial: ,Przede wszystkim nie budujemy drogi tranzytowej. Nie wiem,
skad taka informacja. Budujemy droge, kt6ra ma stuzy¢é mieszkancom.
Chcemy, zeby mieszkaricy tego regionu mieli dostep do sieci drég
europejskich. A okolice wojewddztwa warminsko-mazurskiego to jedne

z terendéw najbardziej wykluczonych komunikacyjnie”.

Skoro przedstawiciel GDDKiA méwi ,Nie wiem, skad taka informacja”, to
$wiadomie wprowadza mieszkancoéw regionu w biad i celowo pomija
istotng informacje, Ze droga nr 16 zostata juz wpisana do Drogowej
Transeuropejskiej Siec Transportowej TEN-T7, zgodnie

z Rozporzadzeniem Rady i Parlamentu Europejskiego nr 1315/2013

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej, obejmujacej w Polsce 4816 km drog. Jak czytamy

w ,Programie Budowy Drég Krajowych”: ,sa to gtéwne szlaki drogowe
kraju, na ktérych wystepuje najwieksze obcigzenie ruchem, w tym
tranzytowym?”. Rzekomo nieuzasadniona obawa, jakoby droga nr 16
miata by¢ droga tranzytowa, nie jest tez wymystem podstepnych
»ekologow”, ale konkretnym zalozeniem zawartym w cytowanym juz
opracowaniu: ,to droga biegnaca na linii wschéd - zachéd przejmujaca
ruch zwigzany z wymiang handlowa miedzy Polska, Rosja, Bialorusia
i krajami nadbattyckimi”. Juz 10 lat temu odpowiedzialny za
infrastrukture cztonek zarzadu wojewoddztwa dolal oliwy do ognia
moéwiac: ,Chcemy doprowadzi¢ do koncentracji tranzytowego ruchu
towarowego ze wschodu na zachdéd na jednej drodze w naszym
wojewbdztwie - drodze nr 16...78.

Zgodnie z tymi planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma wiec zostaé
przecieta na czgs¢ péinocna i poludniowsa, a jej Srodkiem bedzie korytarz
tranzytowy, po ktérym pedzi¢ bedzie docelowo do kilkunastu tysiecy
samochodoéw ciezarowych dziennie, czyli jeden co kilka sekund! I to ma
»Stuzy¢ mieszkanicom”!? Dla nas, mieszkancéw Krainy Wielkich Jezior

i zdecydowanej wiekszoSci gosci odwiedzajacych te tereny, najlepszy
,dostep do sieci drog europejskich” bylby poprzez wygodny i szybki
dojazd do Via Baltica i autostrade A2, ktérymi mozna dotrzeé od Paryza na
zachodzie i Tallina na Wschodzie.

Droga, turystyka i tzw. ,,rozwdéj”

Komu i po co potrzebna jest wiec ta droga? Drogowcy méwig, Ze to dla
,rozwoju regionu”, bo ,, drogi to postep”. Tyle tylko, Zze w Krainie Wielkich
Jezior nie powstang wielkie centra logistyczne, magazyny ani zaktady
pracy, jakie sg lokalizowane przy tego typu drogach, bo to region
wybitnie turystyczny, a rozw0j turystyki jest strategicznym celem
naszego wojewddztwa. Zdecydowana wiekszos¢ ,zwyklych” mieszkafcéw



oraz przedsiebiorcéw turystycznych biorgcych udziat w spotkaniach na
temat planowanej inwestycji nie chce ani ,autostrady przez Mazury”, ani
tir6w pedzacych tranzytem z zachodu na wschéd i z powrotem. Nie chcg
hatasu i spalin, bo jednym z atutéw Mazur jest cisza i czyste powietrze.
Obawiajg sie oni - catkiem stusznie, Ze nowa droga nie przyciggnie na
Mazury nowych turystéw, ale odstraszy tych, ktérzy tu od lat
przyjezdzaja. Dlatego podczas tzw. ,konsultacji” wyrazaja sig oni jasno:
potrzebna dobra komunikacja z centrum i potudniem Polski, z Warszawa,
Slaskiem i Matopolska, bo stamtad przyjezdza do nas najwiecej turystéw,
natomiast rzadko przyjezdzaja do nas goscie z Suwalszczyzny czy Kujaw®
(wiem o tym dobrze, gdyz od 30 lat Zyjemy z zong z turystyki).

Plany budowy korytarza tranzytowego wywotaly woéwczas oraz, jak
mozna bylo przewidzieé, obecnie fale sprzeciwu ,zwyklych” mieszkancow,
ktérzy obawiajg sie, ze budowa drogi nr 16 na tak cennym terenie wcale
nie przyczyni si¢ do rozwoju, lecz do jego ograniczenia. Mikolajki -
uznawane za ,,stolice Mazur”, sa z trzech stron otoczone wodami: od
potudnia Jeziorem Mikotajskim, od zachodu Jeziorem Taity, a od wschodu
Jeziorem Euknajno. Jedyna szansa rozwoju (rozbudowy) miasta

w przyszloéci, to tereny lezace na péinoc od niego, ale tamte tereny chca
zajaé drogowcy na budowe super drogi. Z kolei Ryn - lezacy na pbéinocnym
kranicu waskiego rynnowego Jeziora Talty, moze zostac odciety autostrada
od szlaku zaglowego Wielkich Jezior Mazurskich, bo kto zechce cumowac
pod lub w poblizu poteznej estakady, a zamiast Spiewu ptakéw stuchad
szumu pedzacych aut? Poza tym Ryn jest juz dobrze skomunikowany
zmodernizowana droga krajowa nr 59, wiec biegnacej rownolegle do niej
,autostrady” nie potrzebuje. Z kolei Orzysz od potudnia sgsiaduje

z ogromnym poligonem wojskowym (ktéry przyczynia sig¢ do rozwoju
miasta) oraz jeziorami, wiec ta super droga tez ograniczy mozliwosci jego
rozwoju.

Mieszkancy razem, samorzadowcy z mieszkancami

Co istotne, tym razem nie udato sie podzieli¢ mieszkaricow ze wsi i miast
w poblizu planowanych wariantéw trasy. Inaczej niz dekade temu, nie
bylto - typowych w takich przypadkach, przepychanek typu: ,u nas nie,
lepiej tam”. Powstat natomiast zwarty ,front sprzeciwu”: nieformalna
koalicja mieszkaricow gmin Mragowo, Ryn, Mikoiajki, Orzysz oraz Etk,
ktérzy uwazaja, ze nalezy remontowac istniejagce drogi, a nie nalezy
tworzy¢ ,super drogi” i korytarza tranzytowego przecinajgcego serce
Mazur. Utworzyli oni na Facebooku strone ,Ratujmy Mazury”, na ktorej
publikowane sa wspélne postulaty, protesty, informacje

o podejmowanych dziataniach, dokumenty itp.



Dzikie, rolniczo nieprzeksztalcone tereny w okolicy wsi Notyst Maty
w powiecie mragowskim mogg wkroétce znikngé, bowiem tedy planowany
jest péinocny wariant drogi S16. Fot. Krzysztof A. Worobiec

»Protest mieszkancéw popiera réwniez burmistrz Orzysza Zbigniew
Wiodkowski, wicestarosta Marek Wysocki, a takze radni” - pisata ,,Gazeta
Piska”'°. To niezbyt czesty przypadek (moze pierwszy w Polsce?), Zeby
samorzady lokalne mialy takie samo zdanie jak mieszkancy protestujacy
w obronie przyrody i krajobrazu, a nawet wspieraly te protesty! I nie
zrobil to tylko jeden, ale az cztery z pieciu samorzadéw z gmin, na
ktérych planowana jest inwestycja. To wyjatkowa i godna najwyzszej
pochwaly ,nowa jakos§¢”. Ta jedno$¢ gloséw jest tym bardziej istotna, ze
nie doszio do konfliktu pomigdzy sgsiednimi samorzadami oraz pomiedzy
wladza lokalng a protestujacymi mieszkancami: wszyscy sa przeciwko
wszystkim przedstawionym obecnie wariantom.

Oficjalny protest zlozyl burmistrz Rynu*': ,W nawiazaniu do spotkania,
ktore odbylo sie 4 kwietnia 2019 r. w Urzedzie Miasta i Gminy Ryn,

w sprawie budowy drogi krajowej S16 Mragowo-Orzysz-Elk, informuje, iz
zglaszam sprzeciw realizacji w/w inwestycji w odcinku przebiegajacym
przez Gmine Ryn”!2. Kilka dni p6Zniej wéjt Gminy Mragowo, w pisémie
skierowanym GDDKIiA Oddziat w Olsztynie pisat: ,,W sprawie
przedstawienia koncepcji przebiegu drogi krajowej NR 16 na terenie
Gminy Mragowo, pragne poinformowac, ze przedstawione warianty sa nie
do przyjecia ze wzgledu na nieodwracalne szkody jakie powstang

w krajobrazie gminy przy realizacji inwestycji”*3. Podobne, negatywne
stanowisko miala tez mragowska Gminna Komisja Urbanistyczno-



Architektoniczna (w jej sktad wchodza inzynierowie, architekci

i urbaniéci), ktéra stwierdzila, ze: ,realizacja ktéregokolwiek z nich
[wariantéw - dopisek K.A.W.], to zniszczenie waloré6w Mazur jakich nie
znamy” [tak zostato podkres$lone i wytluszczone w ich stanowisku]'4. Na
przedstawione plany nie pozostata tez obojetna Rada Miejska w Orzyszu,
ktéra w OSwiadczeniu z 11 kwietnia br. napisata, Ze ,,sktada stanowczy
protest dotyczacy proponowanego przebiegu drogi ekspresowej S16 na
odcinku Mragowo-Orzysz-Etk”'5. W tym o$wiadczeniu, poza wyliczeniem
zagrozonych form ochrony przyrody, zwrdcono uwage, ze wybrano
najdrozszy wariant oraz stwierdzono: , Niezrozumiale jest rOwniez
argumentowanie, Ze droga tranzytowa miedzynarodowa stuzy poprawie
warunkéw rozwoju gospodarczego regionu. Budowa drogi tranzytowej
przez tereny atrakcyjne turystycznie uderzy w podstawy ekonomiczne
funkcjonowania regionu, bazujgce w duzej mierze na zasobach
przyrodniczych”.

Réwnie zdecydowany glos zabral Samorzad Gminy Mikolajki: ,Wyrazamy
jednak swoja obawe i sprzeciw zwigzany z tworzeniem przez Srodek
Mazur miedzynarodowego korytarza transportowego, ktéry spowoduje, ze
Mazury zostana poddane presji intensywnego ruchu tranzytowego.
Nadmieniamy, Ze samorzad Mikolajek przyjat juz w tej sprawie
stanowisko w 2008 roku, ktérego tres¢ w znacznej mierze nadal
pozostaje aktualna. Po bez mata 11 latach obserwujemy jednak
zdecydowanie silniejszy gtos lokalnej spotecznosci, ktéra wyraznie
przeciwstawia sie ruchowi tranzytowemu przez Gming Mikotajki i Mazury
[...] Proponowana funkcja drogi krajowej nr 16 oraz realizacja w poblizu
Eiku drogi Via Baltica wskazuje, Ze bedzie ona obstugiwac tranzyt dla
Rosji, krajow nadbaltyckich i Niemiec, takie komunikaty przekazywano

w oficjalnych dokumentach uzasadniajacych ujecie dk nr 16 w sieci TEN-T
i obowigzujacych dokumentach strategicznych odnoszacych si¢ do polityki
transportowej paistwa. To kilkunastokrotnie zwigkszy transport
ciezarowy na naszym terenie [...] apelujemy o czynne wigczenie
samorzadéw Mikolajek, Mragowa, Rynu, Orzysza oraz strony spolecznej
w proces dalszych prac i konsultacji. Poza tym w naszej ocenie konieczne
jest powotanie regionalnego (wojewodzkiego) zespotu, ktéry zajmie sie
opracowaniem rozwiazania komunikacyjnego, ktére pozwoli rozwigza¢
problemy transportowe wojewé6dztwa w taki sposdb, aby w mozliwie
najmniejszym stopniu zniszczy¢ lokalne dobra przyrodnicze

i krajobrazowe oraz gtéwna galgz gospodarki Mazur, jaka jest
turystyka”?®.

Nie dla tiréw!

Na opisanym odcinku jest to droga kreta, do niedawna po jej obu stronach
rosty drzewa przydrozne (od 2004 r. byly one systematyczne wycinane

i obecnie juz ich praktycznie nie ma), w Zetwagach oraz w Mikotajkach
biegnie ona pod wiaduktem kolejowym, w Mikotajkach dodatkowo



mostem nad przesmykiem pomiedzy Jeziorem Mikolajskim a Tattami.

Z tego wzgledu na tym odcinku ograniczony jest ruch duzych samochodéw
ciezarowych (takze za sprawa zbyt niskiego przes$witu w wiadukcie
kolejowym, pod ktérym nie mieszcza sie tiry). Podobnie jest na odcinku

z Mikolajek do Orzysza, na ktérym jest drugie waskie gardto w postaci
kolejnego wiaduktu kolejowego. Dzieki temu odbywa sie tu gtéwnie ruch
samochodéw osobowych (do$¢ duzy w tzw. sezonie turystycznym,
umiarkowany w pozostatych porach roku), co gwarantuje mata emisje
spalin oraz hatasu.

Nad Jeziorem Taity planowana jest najwieksza w Polsce (czwarta co do
wielkosci w Europie) estakada z pylonami wysokimi prawie jak Patac
Kultury w Warszawie. Fot. Krzysztof A. Worobiec

Wszyscy - a wiec zaré6wno zwolennicy, jak i przeciwnicy rozbudowy drogi
nr 16, sg zgodni, ze droga ta (podobnie jak wiele innych drég w regionie)
wymaga pilnego remontu. Nalezy ja jednak wyremontowaé w ten sposdb,
aby usprawni¢ ruch samochodéw osobowych'?, a nie ulatwic ciezarowy
ruch tranzytowy z zachodu na wschéd. Przeciwnicy budowy drogi
uwazajg bowiem, Ze wbrew zapewnieniom projektantéw, przyczyni sie
ona do wzmozenia ciezarowego ruchu tranzytowego. Wiadomo, ze
czteropasmowa droga szybkiego ruchu, z dobrg nawierzchnia, skracajgca
trase i czas przejazdu, spowoduje gwalttowny wzrost natezenia ruchu
samochodowego, gtéwnie tranzytu ciezarowego. Przyznajg to posrednio
zreszta sami drogowcy - wediug przedstawionych przez nich danych na
16-tce w zalezno$ci od odcinka ruch samochodowy waha sie od 3000 do
5000 samochodéw dziennie, a zmodernizowang drogg ma docelowo




jecha¢ do 23 000 samochodow dziennie (czyli wzrost 5-7-krotny), a moze
i wiecej (jak taki ruch moze wyglada¢ wie kazdy, kto przed budowa
obwodnic jechat z Suwaltk do Augustowa, tyle tylko, ze tamtedy
przejezdzalto okolo 5 tysiecy tiréw dziennie). A skad taki przyrost? Czy
nagle wszyscy mieszkancy Eiku, Olecka, Suwalk i okolic zaczna codziennie
jezdzi¢ do Olsztyna? Nie, wzrost bedzie wynikatl ze wzrostu liczby
samochoddéw ciezarowych?®.

Negatywne skutki rosngcego samochodowego transportu cigzarowego
zaniepokoity Komisje Europejska, ktora dazy do ,redukcji przewozu
tadunkéw transportem drogowym, rozwoju transportu intermodalnego
oraz zmniejszenia negatywnego wplywu transportu na stan Srodowiska
naturalnego [a] Polityka Wspdlnoty Europejskiej w dziedzinie §rodowiska
oparta jest na zasadzie ostroznosci”. Z tego powodu Wspélnota przyjeta
Dyrektywe Rady nr 85/337, w ktoérej zapisano: ,najlepsza polityka
ochrony §rodowiska naturalnego polega raczej na zapobieganiu
powstawaniu zanieczyszczenl i zagrozen u zZrddla niz na p6zniejszych
probach przeciwdziatania ich skutkom; potwierdzono potrzebe
uwzgledniania tych skutkéw w érodowisku w mozliwie najwcze$niejszej
fazie we wszystkich procesach planowania technicznego i podejmowania
decyzji; w tym celu przewidziano wprowadzenie procedur oceniajgacych
takie skutki”.

Zgodnie z Zatacznikiem I do Dyrektywy 97/11/WE ,,Budowa autostrad

i drég szybkiego ruchu oraz nowej drogi o czterech lub wigkszej liczbie
pasoéw [...] w przypadku gdy taka nowa droga [...] miataby co najmniej 10
kilometréw diugosci w jednym odcinku” zalicza sie do przedsiewzieé
podlegajacych przepisom art. 4 ust. 1 dyrektywy 85/337 i zmieniajacej ja
dyrektywy 97/11, a wiec zobowigzujacych wykonawce do przedstawienia
informacji:

o dotyczacych planowanego przedsiewziecia,

o $rodkéw przewidzianych w celu unikniecia powaznych
niekorzystnych skutkow,

o ,zarysu giébwnych alternatywnych rozwigzan rozpatrzonych przez
wykonawce, wiacznie ze wskazaniem gtéwnych powodéw
dokonanego przez niego wyboru, uwzgledniajgcego skutki
érodowiskowe”. Ponadto wykonawca jest zobowigzany zadbaé, by
wszystkie informacje udostepnione zostaty ,,opinii publicznej we
wlasciwym czasie, aby umozliwié zainteresowanej spoteczno$ci
wyrazenie opinii” oraz zgodnie z artykuilem 6 dyrektywy musi
zapewni¢ ,,spotecznoéci, ktérej to dotyczy, mozliwo$¢ wyrazenia
opinii, zanim to przedsiewziecie zostanie przeprowadzone”.

Pseudo ,konsultacje spoleczne”



A jak wyglada realizacja tych unijnych dyrektyw u nas? ,,Drogowcy

w fatalnym stylu zaczynajg konsultacje spoteczne w sprawie budowy
nowej S16 przez najcenniejsze przyrodniczo tereny Mazur. Jej trase
zamierzajg przedstawié¢ w btyskawicznym tempie, a spotkania

z mieszkancami zaplanowali w dni powszednie i w takich godzinach, ze
zainteresowani musza wziac urlop, by w nich wzigé udziat”'? - pisata
olsztyriska ,,Gazeta Wyborcza”. Na przyktad w Mragowie odbytly sie one
w poniedziatek, 1 kwietnia, o godzinie 14.!, wiec reakcja
zainteresowanych tym spotkaniem oséb byla podobna: ,,to prima aprilis,
konsultacje o0 14., gdy wszyscy sg w pracy? chyba tylko dla urzednikéw!
To kpina!”. Niestety to nie byt zart primaaprilisowy. Podczas spotkan

w Mragowie, Mikotajkach, Orzyszu, Elku i Rynie organizatorzy
podkreslali wprawdzie, ze sa to ,spotkania informacyjne”, ale na
wykladanych listach uczestnikédw tych spotkan byt nagtdowek ,konsultacje
spoteczne”.

Zastrzezenia budzilty nie tylko sposéb, forma zawiadamiania o miejscu

i czasie odbywania owych konsultacji, ale takze krag osob, do ktérych
kierowane sg informacje etc. Na przyklad w Rynie jeden z uczestnikow
uslyszat od prowadzgcej spotkanie: ,,Pan nie mieszka w Rynie”, cho¢
warunek z unijnej dyrektywy: ,,umozliwi¢ zainteresowanej spotecznosci
wyrazenie opinii” nie zamyka kregu zainteresowanych wytgcznie do
mieszkancéw regionu. Mazury tak jak chocby Tatry czy Puszcza
Bialowieska, sg ,dobrem ogdlnonarodowym”, wiec krag zainteresowanych
dotyczy caltego kraju i tych wszystkich, ktérym bliskie jest zachowanie ich
niezdewastowanego krajobrazu. Organizatorzy niezbyt powaznie
potraktowali spoleczno$¢ lokalna - na spotkania przyszto tak duzo
mieszkancéw (w tym miazdzaca wigkszos¢ przeciwnikéw budowy
»autostrady”), ze w Mragowie i Rynie nie zmiescili sie oni w niewielkiej
sali, w ktorej i tak panowat $cisk, wiec wiele os6b musiato sta¢ na
korytarzu, gdzie nie bylo nic stychaé. Ze strony mieszkaricow padio wiele
rzeczowych argumentéw i pytan (cho¢ w Mragowie czas spotkania
ograniczono do 2 godzin, wiec nie wszystkim udato sie zada¢ pytania), ale
drogowcy poza ogdlnikowa prezentacjg, nie byli przygotowani na
dyskusje i odpowiedzi.

Alternatywy

Prowadzacy spotkanie nie potrafili (a moze nie chcieli?) odpowiedzie¢ na
pytania, dlaczego spoéréd analizowanych 41 wariantéw, wybrano wersje
najdrozsze (pojawiajace sie sporadycznie ostrozne i bardzo wstepne
szacunki wahajg sie pomiedzy 2,5 a 4,5 miliardami ztotych) i najbardziej
ingerujgce w Kraine Wielkich Jezior Mazurskich i jakie beda szacunkowe
koszty realizacji inwestycji, dlaczego nie rozwazano innej koncepcji
poprawy komunikacji w tym rejonie Mazur, nie przedstawili tez
rzeczywistych alternatyw (wbrew unijnej dyrektywie nakazujgcej
inwestorowi: ,,wskazanie gtéwnych powodéw dokonanego przez niego



wyboru” oraz przedstawienie ,zarysu gléwnych alternatywnych
rozwigzan”).

Jezioro Taity. Fot. Krzysztof A. Worobiec

Problem rozwiazan alternatywnych poruszaliémy wielokrotnie postulujac
opracowanie polityki transportowej (tranzytowej) wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, tak by ograniczy¢ do minimum ciezki
samochodowy ruch tranzytowy. Podczas spotkan proponowalismy
alternatywy m.in. w postaci odstgpienia od budowy korytarza
tranzytowego dla tiréw na odcinku od Mragowa do Eiku na rzecz
rozproszenia samochodowego ruchu osobowego oraz lokalnego transportu
ciezarowego (dostawczego) na istniejgcg juz sie¢ dr6g?° (oczywiscie po
ich zmodernizowaniu). Mowilismy, Ze tranzyt ciezarowy (tiry) powinien
omija¢ Kraine Wielkich Jezior Mazurskich ponizej Puszczy Piskiej (to
umowna ,,obwodnica Mazur”), ze zaplanowanie i wybudowanie drogi
przez znajdujaca sie tam piaszczysta réwnine sandrowa, pozbawiong
wiekszych komplekséw le$nych, jezior i bagien, obszaréw chronionych

i cennych obszaréw turystycznych?! bedzie z pewnoSscia tarisze niz
zaplanowanie i wybudowanie nowej drogi 16 przez Srodek Mazur.

W odpowiedzi na jeden z naszych apeli Mirostaw Nicewicz, 6wczesny szef
GDDKIiA przyznat wprawdzie: ,zgadzam sig z teza Pana Worobca, ze
Warmii i Mazurom potrzebna jest kompleksowa koncepcja rozwoju
infrastruktury transportowej...”?2, ale po 13 latach od tej wypowiedzi
nadal brak jest takiej koncepcji. Zamiast niej, po raz kolejny
proponowana jest trasa przecinajgca centrum Mazur, a to tak jakby po



latach analiz i dyskusji zaproponowa( trase przecinajaca olsztyriska
Staré6wke, centrum Warszawy lub Tatry. W tym miejscu nalezy
przypomnie¢, ze gdy w XIX wieku projektowano i tworzono, a w I potowie
XX wieku rozbudowywano sie¢ gtéwnych drég kotowych oraz kolejowych
na Mazurach (wowczas w Prusach Wschodnich), biegly one ze wschodu na
zachoéd, czyli w kierunku Olsztyna i dalej do stolicy w Berlinie (tak
wiaénie biegnie ,16-ka”) - réwnolegle do 6wczesnej granicy parfistwa oraz
promieniécie na p6éinoc - w strone stolicy prowincji w Krélewcu. Po 1945
r., pomimo zmiany orientacji komunikacji, gdy ,centrum zarzadzania”

i gtdwne osrodki decyzyjne, przemystowe, edukacyjne etc. znalazty sie na
potudniu, a wiec w Warszawie, na Slasku, w Matopolsce itp., a ruch

w tych kierunkach wzrastal gwaltownie z roku na rok, nie powstat nowy
system drég w tych kierunkach. Ba, nawet istniejagce przedwojenne drogi
nie bylty modernizowane i dostosowywane do tych nowych kierunkéw,

o czym $wiadczy¢ moze jako$¢ drég na potudnie np. z Pisza przez Kolno
do tomzy (i dalej w kierunku Warszawy) czy z Mragowa przez Rozogi

i Myszyniec do Ostroteki (i dalej do Warszawy).

Madry Polak po Rospudzie?

Wszyscy jesteSmy zgodni, ze nalezy remontowaé mazurskie drogi lokalne,
w tym 16-tke, by mozna nimi bezpiecznie podrézowad, ale po co
rozbudowywac je jako korytarze tranzytowe dla ciezkiego transportu
towarowego? Potrzebujemy dobrych i wygodnych drég, by do Krainy
Wielkich Jezior mozna byto bezpiecznie dojechaé z Warszawy oraz
centralnej i potudniowej Polski (i odwrotnie), ale nie chcemy trasy dla
tranzytu ze wschodu na zachod.

Atrybutem Mazur sa walory przyrodnicze i krajobraz - unikalne w skali
Europy potaczenie wod - gtéwnie jezior, laséw oraz wzgdrz morenowych,
i z tego powodu planowane inwestycje wymagaja ,szczegolnej
ostrozno$ci” - o jakiej mowa w dyrektywach srodowiskowych Unii
Europejskiej. Dlatego uwazamy, ze tak jak nalezy wybudowac¢ obwodnice
Warszawy, Olsztyna czy Rospudy, tak samo nalezy catkowicie
wyeliminowac tranzyt ciezarowy z serca Mazur! Niech ruch tranzytowy
tukiem omija Kraine Wielkich Jezior Mazurskich, a ,,Cud Natury” niech
cudem pozostanie - dla nas mieszkancow, dla turystéw i dla przysziych
pokolen! Apeluje do wszystkich, ktérym bliska jest polska przyroda -
zwlaszcza do Czytelnikéw ,,Dzikiego Zycia” i organizacji pozarzadowych:
wiaczajcie sie w dzialania na rzecz ochrony cennych terenéw
przyrodniczych, nie pozwélcie na dewastacje unikalnego krajobrazu
Mazur! Piszcie do GDDKIiA, urzedu marszatkowskiego w Olsztynie czy
Ministerstwa Infrastruktury - protestujcie przeciwko tym absurdalnym,
kosztownym dla przyrody i spoteczenistwa planom i wspierajcie nasze
dziatania. Ocalmy wspélnie serce Mazur, tak jak kiedy$ wspdlnie
ocaliliémy Doline Rospudy.



Krzysztof A. Worobiec

Stowarzyszenie na rzecz Ochrony Krajobrazu Kulturowego Mazur
»oadyba”
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