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Podstawowe dane na temat projektowanej drogi wodnej:

1. Lokalizacja szlaku wodnego
Lokalizacja na terenie pétnocno — wschodniej Polski, wojewddztwo warminsko-mazurskie

2. Gtéwne parametry srodlgdowe] drogi wodnej

Planowany szlak wodny docelowo taczyé ma Wielkie Jeziora Mazurskie poprzez Pojezierze Efckie

z Kanatem Augustowskim. Szlak bedzie srédlgdowg drogg wodng klasy la — drogg wodng

0 znaczeniu regionalnym. Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w
sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych / Dz. U. Nr 77 z 2002 r. poz. 695 /, minimalne
parametry eksploatacyjne dla klasy la srédlgdowych drég wodnych, sg nastepujace:

Minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece:
e szerokosc szlaku zeglownego — 15 m
e gtebokosc tranzytowa -1,2 m
e promien tuku osi szlaku zeglownego — 100 m

Minimalne wymiary kanatu:

e szerokosc szlaku zeglownego — 12 m
e najmniejsza gtebokos¢ wody w kanale—1,5m
e promien tuku osi szlaku zeglownego — 150 m

Minimalne wymiary $luz zeglugowych:

e szerokosc¢ Sluzy—3,3m
o dtugosc sluzy—25m
o gtebokos¢ na progu dolnym —1,5m

Odlegtos¢ pionowa przewoddw linii elektroenergetycznych przy zwisie normalnym ponad poziom
WW?Z:

e nieuziemionych o napieciu do 1 kV oraz uziemionych / bez wzgledu na napiecie /- 8 m
e nieuziemionych o napieciu wyzszym niz 1 kV w zaleznosci od napiecia znamionowego linii —
10 + U/150 m.

Wielkos¢ statkow:

e Statki z napedem i barki - dtugo$¢ — 24 m, szerokos$¢ — 3,5 m, zanurzenie — 1,0 m
e Zestawy pchane nie mogg by¢ eksploatowane na tej drodze wodne;j.

Mosty:

e Minimalny prze$wit pod mostami ponad WWZ - 3,00 m
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W zatozeniach wyjsciowych planowana droga wodna, przewidziana jest gtdwnie dla wszelkiego typu i
rodzaju turystycznych jednostek ptywajacych, eksploatowanych obecnie na szlakach wodnych
Wielkich Jezior Mazurskich oraz na Kanale Augustowskim. Dopuszczalna bedzie réwniez zegluga
towarowa dla jednostek, ktérych wielkos¢ odpowiada klasie la / okreslono jg wyzej /. Niektore
parametry planowanej drogi wodnej bedg przekraczaty wielkosci okreslone dla klasy la, tak jak to ma
miejsce na szlakach Wielkich Jezior Mazurskich i na Kanale Augustowskim, gdzie eksploatowane sg
typowe dla srédlgdowej zeglugi w Polsce, wieksze statki pasazerskie — chodzi tu o wielkosé $luz
zeglugowych i minimalne przeéwity pod mostami ponad WWZ, umozliwiajace zegluge tych jednostek.
Sitg rzeczy jednostki ptywajgce na wyzej wymienionych szlakach wodnych, beda musiaty réwniez
korzystac¢ z planowanej drogi wodnej, stanowigcej ich potgczenie zeglugowe. W zwigzku z powyzszym
zatozenia wyjsciowe dotyczace podstawowych parametréw planowanej srédlgdowej drogi wodnej sg
nastepujace:

Minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzekach:

e Jak dla klasy la z zastrzezeniem, ze preferowane bedzie pozostawienie odcinkdow rzek
wtgczonych do trasy planowanej drogi wodnej w postaci naturalnej / bez wprowadzania
jakichkolwiek zmian /, o ile decydujgce uwarunkowania eksploatacyjno — zeglugowe na to
pozwola.

Minimalne wymiary kanatéw:
Przyjeto — z wyzej okreslonych powoddéw — parametry kanatéw jak na Wielkich Jeziorach
Mazurskich i na Kanale Augustowskim.
e szerokosc szlaku zeglownego — 18 m
e najmniejsza gteboko$¢ wody w kanatach — 1,5 m / przy stanie Min.PP wedtug przysztych
pozwolen wodnoprawnych /
e promien tuku szlaku zeglownego — 150 m

Minimalne wymiary $luz zeglugowych / wymiary uzytkowe komor /
e szerokos¢ $luzy—6m
e dtugosc sluzy - 45 m
e gtebokos¢ na progu dolnym —1,5m

Odlegtos¢ pionowa przewoddw linii elektroenergetycznych przy zwisie normalnym ponad poziom
WWZ:

e nieuziemionych o napieciu do 1 kV oraz uziemionych / bez wzgledu na napiecie /-8 m
e nieuziemionych o napieciu wyzszym niz 1 kV w zaleznosci od napiecia znamionowego linii —
10 + U/150 m.

Wielkos¢ statkow:

e Jednostki ptywajgce towarowe i techniczne
e Statki z napedem i barki - dtugo$¢ — 24 m, szerokos¢ — 3,5 m, zanurzenie — 1,0 m
e Zestawy pchane nie mogg by¢ eksploatowane na tej drodze wodnej.
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e Statki pasazerskie - wszelkie typy i rodzaje eksploatowane na Wielkich Jeziorach Mazurskich i
na Kanale Augustowskim.

e Turystyczne jednostki ptywajgce - jachty motorowe i zaglowe, todzie z napedem i bez
napedu, kajaki, rowery wodne, skutery wodne, tratwy i pozostaty sprzet ptywajacy.

Zaktada sie, ze gtéwnymi jednostkami ptywajgcymi na planowanej drodze wodnej bedg w ruchu
tranzytowym, duze jachty motorowe przeznaczone do zeglugi i rekreacji rodzinnej. Pozostate
jednostki turystyczne beda wykorzystywane raczej w ruch lokalnym— w rejonach miast / w weztach
wodnych / planowane] drogi wodnej.

Mosty

e Minimalny prze$wit pod mostami ponad WWZ - 4,50 m

Przeswit ten gwarantuje, Zze planowana droga wodna bedzie dostepna dla ruchu statkow
pasazerskich i duzych jachtdw motorowych, eksploatowanych obecnie na Wielkich Jeziorach
Mazurskich i na Kanale Augustowskim — taki przeswit majg w wiekszosci mosty na tych akwenach.

3. Urzadzenia techniczne na szlaku wodnym

W obrebie planowane]j $rédlgdowej drogi wodnej, taczacej Wielkie Jeziora Mazurskie (docelowo
poprzez Pojezierze Etckie z Kanatem Augustowskim) na istniejacych i projektowanych potaczeniach
wodnych istnieje szereg wszelkiego rodzaju urzadzen technicznych stuzgcych obecnie zegludze
(kanaty, Sluzy), komunikacji (mosty, ktadki dla pieszych, wiadukty, linie kolejowe, drogi kotowe),
gospodarce wodnej i melioracji (jazy, upusty, przepusty, ujscia ciekdow i rowdéw odwadniajgcych
tereny uzytkowane rolniczo, wyloty rurociggéw drenarskich i kanalizacyjnych), stawy rybne i
urzadzenia gospodarki rybackiej (ujecia wody do stawdw, wegornie, przeptawki ), mate elektrownie
wodne. Duza cze$¢ tych urzadzen w obecnej postaci nie bedzie mogta by¢ wykorzystana w realizacji
planowanego przedsiewziecia — bezwzglednie jednak nalezy ujac i przewidzie¢ w nowej inwestycji,
wszystkie funkcje i zadania, ktére te urzadzenia aktualnie spetniaja.

Planowana $rédlgdowa droga wodna, wymagac¢ bedzie budowy szeregu nowych urzadzen
technicznych nie tylko zeglugowych, ale takze komunikacyjnych oraz stuzgcych gospodarce wodnej,
ktérych konieczno$¢ budowy wynikaé bedzie z realizacji tej inwestycji.

Ponizej zestawiono gtéwne urzadzenia techniczne obecnie istniejgce na szlaku wodnym, na odcinku
Petli Mazurskiej pomiedzy Gizyckiem i Orzyszem, z uwzglednieniem réznych wariantéw przebiegu
szlaku, z poddziatem na urzadzenia spetniajgce wymogi przysztej drogi wodnej oraz urzadzenia
wymagajace przebudowy, a takze (w sposéb orientacyjny) lokalizacje budowli projektowanych.

Przyjeto nastepujace kategorie:
e urzadzenia i budowle istniejgce, spetniajgce normatywy planowanej drogi wodnej

e urzadzenia i budowle istniejgce, do przebudowy
e urzadzenia i budowle projektowane
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Opis urzadzen technicznych, sporzadzony jest w ukfadzie trasy drogi wodnej w danym od Gizycka do
Orzysza.

GIZYCKO

e Kanat Gizycki / tuczanski / - kategoria: urzadzenia i budowle istniejgce, spetniajgce
normatywy planowanej drogi wodnej - trasa gtéwnego szlaku zeglownego Wielkich Jezior
Mazurskich

e porty nad jez. Niegocin — Zeglugi Mazurskiej, EKOMARINA, RZGW, LOK, PTTK - kategoria:
urzadzenia i budowle istniejace, spetniajgce normatywy planowane]j drogi wodnej

KLESZCZEWO

e most drogowy na potaczeniu jezior: Niegocin / Niatk / i Wojnowo - kategoria: urzadzenia i
budowle istniejgce, spetniajgce normatywy planowanej drogi wodnej

MItKI / PRZYKOP/

e przepust kamienny pod nasypem drogowym — most drogowy - kategoria: urzadzenia i
budowle istniejgce, do przebudowy

o ciek taczacy jez. Wojnowo i Buwetno — kanat zeglugowy - kategoria: urzadzenia i budowle
istniejgce, do przebudowy

CIERZPIETY — GORA (w zaleznosci od wybranego wariantu)

e projektowane potgczenie zeglugowe Jezior Buwetno i Tyrkto: kanat, kanat ze sluzami,
transport kotowy, pochylnie szynowe, kolejka linowa, tunel zeglugowy - kategoria:
urzadzenia i budowle projektowane

BAGNO NIETLICE

e kanat zeglugowy przy trasie rowu odwadniajgcego i rowu opaskowego - kategoria: urzadzenia
i budowle projektowane

e most drogowy - kategoria: urzagdzenia i budowle projektowane

DROZDOWO — ZASTRUZNE

e kanat zeglugowy w dolinie rzeki Wezéwki - kategoria: urzadzenia i budowle projektowane
urzadzenia melioracyjne do regulacji stosunkéw wodnych - kategoria: urzadzenia i budowle
projektowane

e most drogowy - kategoria: urzadzenia i budowle projektowane

WEZEWO

o kanat zeglugowy do jez. Tyrkto - kategoria: urzadzenia i budowle projektowane
e most drogowy - kategoria: urzadzenia i budowle projektowane
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GORA
e most drogowy (przy jez. Tyrkto) - kategoria: urzadzenia i budowle projektowane
GRZEGORZE

e most drogowy w obrebie miejscowosci - kategoria: urzadzenia i budowle istniejgce, do
przebudowy

MIKOSZE (rzeka Orzysza)

e most drogowy w obrebie miejscowosci - kategoria: urzadzenia i budowle istniejgce, do
przebudowy

e most drogowy w ciggu szosy Orzysz — Mikotajki - kategoria: urzadzenia i budowle istniejace,
do przebudowy

ORZYSZ (rzeka Orzysza)

e most kolejowy (przy stacji Orzysz) - wzmocnienie posadowienia przyczoétkow - kategoria:
urzgdzenia i budowle istniejgce, do przebudowy

e jaz szandorowy z wegornig — nowy jaz z kanatem ulgi dla przeptywu rzeki Orzyszy - kategoria:
urzadzenia i budowle istniejace, do przebudowy

o Sluza zeglugowa z istniejgcym mostem kolejowym nad dolng gtowg - kategoria: urzadzenia i
budowle projektowane

e most drogowy (ul. Wojska Polskiego) - wzmocnienie posadowienia przyczoétkow - kategoria:
urzgdzenia i budowle istniejgce, do przebudowy

e Sluza zeglugowa oraz jaz na kanale ulgi - kategoria: urzagdzenia i budowle projektowane

o ktadka dla pieszych - kategoria: urzgdzenia i budowle istniejgce, do przebudowy

e ktadka dla pieszych - kategoria: urzadzenia i budowle istniejgce, do przebudowy

e most drogowy (trasa na Etk) - kategoria: urzadzenia i budowle istniejgce, do przebudowy

e mostek drogowy pomiedzy jez. Wierzbinskim a jez. Orzysz - kategoria: urzadzenia i budowle
istniejgce, do przebudowy

4. Hydrografia wod powierzchniowych

m. GIZYCKO — Poczatek planowanego szlaku wodnego

Szlak gtéwny zeglowny Wielkich Jezior Mazurskich — km 61,80

Jezioro Niegocin - Droga wodna klasy Il (Dane hydrometryczne / Katalog Jezior Polski. IMGW 1986)
e Powierzchnia 2604 ha

o Gtebokos$¢ max .- 39,7 m, Srednia - 10,0 m
e Poziom zw. wody MaxPP — 116,00 m npm Kr / WWZ — 116,20 /, $r. 115,70
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Jezioro Niegocin poprzez jez. Niatk Duzy i Maty taczy sie z jez. Wojnowo

Jezioro Wojnowo — nie nalezy do srédlagdowych drég wodnych (Dane hydrometryczne / Katalog
Jezior Polski. IMGW 1986)

e Powierzchnia 176 ha
e Gtebokos¢ max .-14,2 m, srednia- 6,3 m
e Poziom zw. wody max — 116,30 m npm Kr, $r. 115,70

Pofaczenie ciekiem naturalnym z jez. Buwetno

Jezioro Buwetno — nie nalezy do srédlagdowych drég wodnych (Dane hydrometryczne / Katalog
Jezior Polski. IMGW 1986)

e Powierzchnia 360 ha
e Gtebokos¢ max .-49,1 m, srednia-12,5m
e Poziom zw. wody max — 116,50 m npm Kr, $r. 115,90

Brak potgczenia naturalnego z jez. Tyrkto

Jezioro Tyrkto - nie nalezy do srédlagdowych drég wodnych (Dane hydrometryczne / Katalog Jezior
Polski. IMGW 1986)

e Powierzchnia 236 ha
e Gtebokos¢ max .-29,2 m, srednia-9,7 m
e Poziom zw. wody max — 116,10 m npm Kr, $r. 115,70

Rzeka Orzysza i Kanat Orzyski - nie nalezg do srédladowych drég wodnych

e Ujscie rzeki do jez. Tyrkto, pofaczenie z Kanatem Orzyskim w m. Orzysz — dtugos¢ rzeki i
kanatu na trasie projektowanego szlaku ~ 9,6 km

Jezioro Wierzbinskie - nie nalezy do $rédlgdowych drég wodnych (Dane hydrometryczne / Katalog
Jezior Polski. IMGW 1986)

e Powierzchnia 73 ha
e Gtebokos¢ max .-6,3 m, srednia—2,8 m
e Poziom zw. wody max — 119,80 m npm Kr, $r. 119,10

Potaczenie naturalne z jez. Orzysz

Jezioro Orzysz - nie nalezy do srédlagdowych drég wodnych (Dane hydrometryczne / Katalog Jezior
Polski. IMGW 1986)

e Powierzchnia 1076 ha
e Gtebokos¢ max .-36,0 m, srednia—7,3 m
e Poziom zw. wody max — 119,80 m npm Kr, $r. 119,70
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Pofaczenie rzeka Orzyszg z jez. Rostki

5. Bariery $Srodowiskowe na szlaku wodnym

Brak potgczenia pomiedzy jeziorami: Bawetno i Tyrkto wymaga w jednym z wariantow przekopania
sztucznego kanatu przez kompleks lesny, ktérego gtdéwnym komponentem sg rdézne postacie boréw
sosnowych i mieszanych ze zwigzku Dicrano-Pinion, w tym kontynentalny bér swiezy Peucedano-
Pinetum. W wyniku realizacji inwestycji dojdzie do zmniejszenia ogdlnej powierzchni lesnej,
fragmentacji ekosystemu lesnego oraz zniszczenia stanowisk gatunkédw chronionych. W innym
rozpatrywanym wariancie jedng z najpowazniejszych barier sSrodowiskowych jest obszar Natura 2000
Bagna Nietlickie PLB280001. Dostosowanie cieku do parametréw szlaku wodnego oraz zwiekszenie
presji turystycznej moze mie¢ znaczgco negatywny wptyw na przedmioty ochrony, jakim sg ptaki z
Zatgcznika i Dyrektywy Siedliskowe]j zamieszkujgce doline rzeki: kropiatka Porzana porzana, zielonka
Porzana parva, derkacz Crex crex, zuraw Grus grus, rybitwa czarna Chlidonias niger oraz cietrzew
Tetrao tetrix tetrix. Jednym z negatywnych oddziatywan bedzie najprawdopodobniej ptoszenie i
niepokojenie ptakdw, co moze wptywacé negatywnie na sukces legowy lub zaktéci¢ funkcjonowanie
noclegowiska zurawi. Kolejnym miejscem konfliktowym jest rzeka Orzysza. Dostosowanie jej do
parametréw umozliwiajgcych swobodne przeptywanie jednostek nawodnych wigzaé sie bedzie z
przeksztatceniem samego koryta jak i doliny. W efekcie nastgpi zniszczenie dotychczasowego uktadu
przestrzennego siedlisk typowych dla doliny matych rzek, w tym tegéw olszowo-jesionowych Circaeo-
Alnetum stanowigcych siedlisko priorytetowe 91E0* oraz towarzyszgcych mu nizinnych ziotorosli
nadrzecznych bedgacych siedliskiem przyrodniczym 6430. Dolina jest miejscem wystepowania m.in.
gatunkéw wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej — bobra Castor fiber, wydry Lutra
lutra, piskorza Misgurnus fossilis, kozy Cobitis taenia oraz Dyrektywy Ptasiej, w tym m.in. derkacza
Crex crex, zurawia Grus grus, zimorodka Alcedo atthis i dzieciota Sredniego Dendrocopos medius.
Istnieje mozliwos¢ wystepowania siedlisk przyrodniczego 3260 — nizinne i podgérskie rzeki ze
zbiorowiskami wtosienicznikéw Ranunculio fluitantis.

6. Walory turystyczne na szlaku wodnym

Szlak turystyczny wkomponowuje sie w szlak Wielkich Jezior Mazurskich stanowigc jego element, a
nie odnoge. Wykonanie alternatywnego potaczenia jeziora Sniardwy z Jeziorem Niegocin, ktére
podobnie jak szlak przez Jezioro Jagodne i Tatty nie posiada barier w postaci sluz, zacheci do
korzystania z nowego szlaku nie tylko turystéw zmierzajgcych do Orzysza, ale réwniez tych, ktorzy
poruszajg sie miedzy miastami i miejscami potozonymi przy obecnym szlaku Wielkich Jezior.
Dodatkowym walorem bedzie unikalne rozwigzanie potgczenia jeziora Tyrkto z Buwetnem, gdzie ze
wzgledu na wzniesienie pomiedzy jeziorami uzasadnione bedzie zastosowanie unikalnych rozwigzan
technicznych. Zaleta jest tez najdogodniejsze potgczenie nie tylko Orzysza z Gizyckiem, (co jest
podstawowym celem), ale réwniez z Mikotajkami, Piszem i Ruciane-Nidg. Przyciggnie to wiekszg ilos¢
zeglarzy i motorowodniakdéw na nowo budowang trase.

Optymalny wariant przebiegu szlaku przewiduje przebieg przez centrum miasta Orzysz, ktore
stanowi¢ bedzie dla turystéw miejsce rozrywki oraz postoju. Przebieg przez miasto umozliwia
stworzenie najdogodniejszych miejsc postojowych. Stwarza tez miastu mozliwosci promocji poprzez
organizowanie imprez bezposrednio przy szlaku wodnym.

Na szlaku pomiedzy miastami powinna powstaé¢ eko-marina zlokalizowane w potowie drogi miedzy
Gizyckiem a Orzyszem. Infrastruktura zostanie uzupetniona o eko-biwaki, przystanie i miejsca
postojowe.
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7. Analiza dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych punktéw szlaku wodnego

Szlaku cechuje sie dobrg dostepnoscia komunikacyjng ze wzgledu na przebieg w bezposredniej
bliskosci terendw zurbanizowanych. Odlegtosci miedzy miastami umozliwiajg pokonanie drogi miedzy
nimi w ciggu jednego dnia.

6 Wptyw drogi wodnej na rozwdj terendw

Projekt zaktada czerpanie korzysci ze zwiekszonego ruchu turystycznego. Stworzenie alternatywnej
krétkiej trasy tgczacej jeziora potnocne z potudniowymi prawdopodobnie zmniejszy znaczenie miasta
Mikotajki, oraz miejscowosci nad jeziorami Tatty, Kotek, Szymoneckie, Jagodne i Boczne kosztem
miasta Orzysz, oraz miejscowosciami nad jeziorami Wojnowo, Buwetno, Tyrkto i pétnocng czescig
jeziora Sniardwy. Dzieki przeprowadzeniu szlaku przez centrum Orzysza miasto to zyska mozliwos¢
rozwoju, poprzez organizacje funkcji potrzebnych do obstugi turystyki wodnej. Funkcje te bedg miaty
mozliwos¢ zaistnie¢ w centrum miasta. Miasto nie zmieni swojej struktury przestrzennej, a istniejgce
zaplecze turystyczne zlokalizowane wzdtuz drogi tgczacej Pisz z Gizyckiem zyska nowych klientow.



