Budowa drogi gminnej— ulica 1 Maja w Orzyszu

OPIS TECHNICZNY

do projektu budowy drogi gminnej — ulica 1 Maja w Orzyszu od km 0+000 do km
(+68S , odcinka PT1-KT1 dlugodei 0,072km , odcinka PT2-KT2 dlugoéei 0,112km w
Orzyszu, Gmina Orzysz, Powlat Plsz

1. P r nia i material i

Umowa z Gming Olecko z dnia 10.08.2018r.

Projekt Budowlany,

Mapa sytuacyjna w skali 1:500 z aktualnoscig na dzien 04.04.2019r,

Wypis 1 wyrys z MPZT

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz. U. Nr 43 , poz. 430 z pozn. zm./.

o B e

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegolo-
wych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach poz 2181
dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r

7. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - GDDP War-
szawa 1997r.

8. Badania podloza gruntowego i opinia geotechniczne.
Wiasne pomiary terenowe i inwentaryzacja istniejacych urzadzen.

2.0 Parametry techniczne projektowe.

Projekt obejmuje trzy odcinki ulicy 1 Maja o nastepujacych parametrach projekto-
wych:

— trasa zasadnicza PT-KT dlugosci 0,685km
Przekroj pdluliczny km 0000 do 0+430

— klasa techniczna drogi -D

—  predkosé projektowa —40km/h
— szerokos¢ jezdni zasadnicza -5,0m

— szerokos¢ pasa ruchu —-2,50m
— szerokos¢ $ciezki rowerowej dwukierunkowej — 2,0m

- szerokos¢ chodnika odsunigtego od jezdni - 1,50m
— szerokos¢ pobocza z kruszywa -0,75m
— pochylenia podtuzne jezdni -0,5-3,9%
— pochylenia poprzeczne jezdni ~2,0%

— pochylenie poprzeczne pobocza -6,0%

— kategoria ruchu - KRI1
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Przekroj uliczny km 0+430 do 0+685

— klasa techniczna drogi -D

— predkos¢ projektowa —40km/h

— szerokosc jezdni zasadnicza - 5,0m

— szeroko$¢ pasa ruchu —2,50m

— szerokos¢ obustronnego chodnika —-2,0m

— pochylenia podtuzne jezdni - 0,67 -0,75%
— pochylenia poprzeczne jezdni - 2,0%

~ kategoria ruchu - KR1

— trasa dojazdowa PT1-KT1 dlugosci 0,073km

Przekroj uliczny km 0+000 do 0-+-058

— klasa techniczna drogi -D

- predkosé projektowa — 30km/h

—  szerokos¢ jezdni zasadnicza -5,0m

—~  szeroko$¢ pasa ruchu -2,50m

—  szerokos¢ obustronnego chodnika -2,0m

— pochylenia podiuzne jezdni ~-0,6 -1,0%
— pochylenia poprzeczne jezdni -2,0%

- kategoria ruchu ~-KR1

—~ plac manewrowy 13,30x13,50m od km 0+058

— trasa dojazdowa PT2-KT2 dlugosci 0,1125km

Przekroj uliczry km 0+000 do 0+094

- klasa techniczna drogi -D

— predkos¢ projektowa — 30km/h

-~ szerokos¢ jezdni zasadnicza —5,0m

—  szerokos¢ pasa ruchu ~2,50m

- szerokos¢ obustronnego chodnika -1,5-2,0m
— pochylenia podtuzne jezdni -0,87-4,0%
— pochylenia poprzeczne jezdni —2,0%

— kategoria ruchu —KRI1

— plac manewrowy 14,30x14,00m od km 0+094

3.0 Stan istniejacy i zakres opracowania.

3.1.Uksztaltowanie istniejacej drogi

Planowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi gminnej ulica 1 Maja, ktora
potozona jest na potudniowo-wschodnich obrzezach miejscowosci Orzysz.
Uksztaltowanie objetych projektem odcinkow ulicy 1 Maja zostato okreslone ustale-
niami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Orzysz.

Zakres opracowania obejmuje 3 odcinki o rdznej intensywnosci istniejacej zabudo-
wy:
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— trasa zasadnicza PT-KT dlugosci 0,685km

— odcinek dojazdowy PT1-KT1dlugosci 0,072km

— odcinek dojazdowy PT2-KT2 dtugosci 0,112km
Koncowy odcinek trasy zasadniczej na dtugosci okoto 250m stanowi teren naturalny
z wyznaczonym geodezyjnie pasem drogowym pod ulicg po ktorym odbywa sig¢ do-
jazd do wydzielonych dziatek budowlanych.
Istniejgca intensywno$¢ zabudowy na pozostatych odcinkach ulicy 1 Maja nie prze-
kracza 30% i podlega sukcesywnym zmianom wraz z realizacjg zabudowy mieszka-
niowe;.
Pod budowe ulicy 1 Maja zostal zabezpieczony teren pozwalajacy na pomieszczenie
wszystkich projektowanych elementow ulicy w granicach pasa drogowego.

3.2. Urzadzenia obce w pasie drogowym.
W pasie drogowym trasy zasadniczej na dhugosci okolo 450m i odcinkow dojazdo-
wych wystepuja obecnie nastgpujace elementy infrastruktury naziemnej i podziem-
nej:

Sie¢ kanalizacji sanitarnej z przylaczami

Sie¢ wodociggowa z przylaczami

Napowietrzna linia NN

Kablowa sie¢ telekomunikacyjna

Na pozostalej czesci ulicy 1 Maja od km 0+450 obecnie zasilanie energetyczne, sie¢

wodno-kanalizacyjna jest na etapie projektowania wedtug opracowania inngj jed-
nostki projektowe;.

3.3. Warunki gruntowo wodne i geotechniczne podioza.

Warunki gruntowo — wodne podioza zostaly okreslone na podstawie badan geolo-
gicznych podtoza i opinii geotechnicznej sporzadzonej przez UNI-GEO z Goldapi.
W podiozu zalegaja do glebokosci okoto 0,2-0,3m warstwa gleby oraz miejscami
nasyp niebudowlany. W koficowym odcinku ulicy 1 Maja lokalnie migzszos¢ war-
stwy gruntow organicznych w podtozu osiaga wartos¢ 0,8m. Ponizej tych warstw w
podiozu dominuja piaski drobne miejscami piaski pylaste $rednio zaggszczone. Na
odcinkach wystepowania w podiozu piaskow pylastych i pylow piaszczystych o po-
tencjalnym charakterze wysadzinowym wskutek uksztattowania niwelety ulicy w
nasypie warstwy te znajda si¢ ponizej granicy przemarzania i nie bgdg miaty wpty-
wu na no$no$¢ podloza. Dla tak uksztaltowanej niwelety podtoze gruntowe mozna
zakwalifikowa¢ do grupy nosnosci G1.

3.4, Charakterystyka zabudowy i otoczenia drogi.

Na calej dtugoscei ulicy 1 Maja objetej projektem otoczenie stanowi jednorodzinna
zabudowa mieszkaniowa. Na odcinku do km 0+430 zabudowa istniejaca i projekto-
wana zlokalizowana jest po lewej stronie ulicy. Na odcinku od km 0+430 zgodnie z
MPZT przewidziana jest zabudowa jednorodzinna obustronnie po obu stronach ulicy.
Odcinki dojazdowe ulicy PT1-KT1 i PT2-KT2 sg przewidziane do zabudowy obu-
stronnej.
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3.5 Istniejgcy pas drogowy .
Szerokosé¢ pasa drogowego ulicy 1 Maja na diugoscei trasy zasadniczej wynosi prze-

waznie 12,0m. Odcinkowo od km 0+280 do km 0+430 szerokos¢ pasa drogowego tej
trasy wynosi 10,0m.

Na odcinkach dojazdowych szerokos¢ pasa drogowego wyznaczona zostala na 9,0m
z rozszerzeniami na koncach tras dla umozliwienia wykonania placow nawrotowych.

Polozenie tras ulicy 1 Maja na gruncie jest uwidocznione na zalgczniku graficznym
Nr2 ,.Plan sytuacyjny”.

-~

3.6. Charakterystyka zieleni.

Na powierzchni pasa drogowego ulicy 1 Maja objgtej opracowaniem projektowym
znajdujg si¢ nieliczne drzewa podlegajace usuni¢ciu w ramach robdt przygotowaw-
czych.

Drzewa gatunku sosna pospolita w ilosci 18szt zlokalizowane s3 w koncowym od-
cinku trasy zasadniczej w postaci kartowatych samozasiewow.

Na calej dtugosci trasy zasadniczej w pasie drogowym rosnie 8 drzew gatunku topo-
la, brzoza 1 wierzba podlegajacych usunig¢ciu. Na usuniecie przedmiotowych drzew
uzyskano decyzje Starosty Piskiego.

3.7. Istnigjgce skrzyzowania .

Uktad komunikacyjny catej ulicy 1 Maja obejmuje fragment ulicy o nawierzchni
bitumicznej i uksztaltowanym zagospodarowaniu otoczenia ulicy, oraz odcinki ulicy
o nawierzchni gruntowej i réznym stopniu intensywnos$ci zabudowy mieszkaniowej
w otoczeniu ulicy,

W zakresie opracowania obecnie wystgpuja dwa skrzyzowania trasy zasadniczej z
odcinkami dojazdowymi. Polgczenie projektowanego odcinka zasadniczego ulicy 1
Maja jest poza zakresem opracowania 1 jest niekorzystnie uksztaltowane.

Dla poprawy bezpieczenstwa i lepszej rozpoznawalnosci geometrii skrzyzowania
projektuje si¢ przeniesienie wiaczenia odcinka zasadniczego do ulicy 1 Maja o istnie-
jace) nawierzchni bitumicznej 1 dwujezdniowym uktadzie ulicy.

4.0 Opis przyjetych rozwiazan projektowych.

4.1. Przebieg trasy.

Uksztattowanie sytuacyjne ulicy 1 Maja zostato jednoznacznie okreslone w miej-
scowym planie zagospodarowania przestrzennego miasta Orzysz, zatwierdzonym
Uchwalg Nr XXXVII/574/05 Rady Miejskiej w Orzyszu z dnia 26 pazdziernika
2005r, ogloszona w Dzienniku Urzedowym Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego
Nr 190 z dnia 28 listopada 2005r, poz.2046.

W ww. planie odcinek zasadniczy ulicy 1 Maja oznaczony jest symbolem KD na-
tomiast odcinki PT1-KT1 i PT2- KT2 posiadaja oznaczenie KW ( drogi wewngtrzne).
Na swojej zasadniczej dlugosci ulica 1 Maja posiada 5 zalaman trasy o katach zwrotu
od 2,79% do 100,46%. Zalamania trasy zasadniczej wyokraglono odcinkami tukow ko-
fowych o wartosciach promieni odpowiednio:
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W-1,R=15,0m

W-2, R=200,0m

W-3 , R=50,0m

W-4, zalamanie na skrzyZzowaniu o kacie zwrotu a= 100,46%

W-5, R=15,0m

W-6, R=45 0m
W km 0+219,0 wystepuje skrzyzowanie trasy zasadniczej ul. 1 Maja z odcinkiem do-
jazdowym oznaczonym PT1-KT1, natomiast w km 0+323,80 z odcinkiem dojazdo-

wym PT2-KT2. W km 0+423,67 na wierzchotku W4 wystepuje zwrot trasy pod ka-
tem prostym w lewo.

Krawedzie jezdni na skrzyzowaniu wyokraglono odcinkami tukéw kotowych o war-
tosci promieni od R=6,0m do R=8,0m.

Lokalizacja i parametry wjazdow zostaly przedstawione na zalgczniku graficznym
,.Plan sytuacyjny”

4.2. Niweleta projektowana drogi.

Niwelete projektowanej jezdni na odcinku objetym opracowaniem dostosowano do
istniejacego przebiegu i zagospodarowania przyleglego terenu majac na uwadze za-
pewnienie normatywnych wartosci spadkéw podtuznych i promieni tukéw kotowych.
Projektowane pochylenia podituzne niwelety zawierajg si¢ w nastepujgcych granicach:
dla trasy zasadniczej i=0,5-3,9%
dla trasy PT1-KT1 1=0,6-1,0%
dla trasy PT2-KT2 i=0,87-4,0%
Zalamania niwelety wyokraglono tukami pionowymi o w nastgpujacych przedzia-
fach wielkosci:
wklesty Rpin =400m, Ryux=2500m
wypukly Ry =600m , Rpu=2500m
Wysoko$ciowo niwelete dowigzano do panstwowej sieci wysoko$ciowe) w ukta-

dzie Kronsztadt 86. Uksztattowanie wysokosciowe projektowanych ulic przedsta-
wiono na zataczniku graficznym Nr 4 ,Profil podtuzny™.

4.3. Przekroje normalne.

Na dlugosci objetej opracowaniem projektowym wystapia nastepujace rodzaje
przekrojow normalnych

Przekrof normalny nr 1-3 — pdluliczny 0000 do 0+424 irasa zasadnicza

- szeroko$¢ jezdni zasadnicza - 6,00m

- chodnik dla pieszych po stronie lewej - 1,50m

- Sciezka rowerowa dwukierunkowa po stronie lewej — 2,0m
- szerokos$¢ pobocza pop stronie prawej -0,75m

- przekroj daszkowy -2,0%

Przekroj normalny nr 4 — uliczny 0+424 do 0683 trasa zasadnicza i odcinki dojaz-
dowej PT-1-KT1 i PT2-KT2.
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- szeroko$¢ jezdni - 6,0m
- obustronne chodniki dla pieszych. - 2,0m
- szerokos¢ pasa ruchu - 3,0m

- przekrdj jezdni daszkowy 2.0%

Odcinki dojazdowe zakonczono placami manewrowymi o wymiarach
PT1-KT1 13,50x13,30m
PT2-KT2 18,50x14,30

Elementy konstrukcyjne i lokalizacja na trasie przekrojow normalnych przedstawiono
na zatgczniku graficznym Nr3 , Przekroje normalne” i Nr 2 , Plan sytuacyjny”

4.4. Chodnik dla pieszych.
Od skrzyzowania z ulicg 1 Maja o istniejacej nawierzchni bitumicznej i lewostron-
nym chodnikiem dla pieszych zaprojektowano do km 0+424 chodnik szerokosci 1,5m
po stronie lewej ulicy oddzielony od jezdni pasem zieleni i $ciezka rowerowg zloka-
lizowang przy krawegdzi jezdni. Na odcinku do km 0+255 zaprojektowano pas roz-
dzielajacej zieleni pomigdzy chodnikiem i $ciezka rowerowa. Na odcinku 0+255 do
km +424 projektowany chodnik przylega do projektowanej sciezki rowerowe;j.
Docelowo lokalizacja $ciezki rowerowej przewidziana jest wzdtuz $ciany lasu jako
przedltuzenie prostoliniowe poza wierzchotek W3. Ten odcinek nie jest objety niniej-
szym opracowaniem projektowym.
Na dalszej dtugosci trasy zasadniczej zaprojektowano chodnik obustronny z kostki
brukowej betonowej szarej grubosci 6¢cm. Na trasach dojazdowych PT1-KT-1 1 PT2-
KT2 zaprojektowano chodnik szerokosci 1,50-2,0m obustronny do poczatkéw pla-
cow nawrotowych.

4.5. Sciezka rowerowa.
Od km 0+015 do km 0+424 zaprojektowano sciezkg rowerowg dwukierunkowsg sze-
rokosci 2,0m przylegajaca do jezdni.
Dla podkreslenia optycznej lokalizacji sciezki rowerowej na calej jej dtugosci zapro-
jektowano jednolitg nawierzchni¢ z czerwonej kostki betonowej bezfazowej grubosci
8cm wyodregbniong optycznie takze na wysokosci wjazdow na przylegle posesje.

4.6. Wjazdy indywidualne.
Wjazdy na posesj¢ zaprojektowano z kostki betonowej fazowanej na powierzchni od
krawedzi $ciezki rowerowej do granic pasa drogowego. Nawierzchnie wjazdow nale-
zy wykona¢ z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego. Na polaczeniach po-
wierzchni wjazdéw z projektowanymi chodnikami nie przewiduje si¢ obramowania
wjazdow lecz uksztaltowanie ich powierzchni przez ,,schodkowanie” kostki szarej
chodnika 1 grafitowej wjazdow.

4.7. Place manewrowe.
Na zakonczeniach odcinkéw dojazdowych PT1-KT1 i PT2-KT2 bedgcymi ulicami
bez przejazdu zaprojektowano place manewrowe do nawracania pojazdow mieszkan-
cow i stuzb w zakresie obstugi nieruchomosci. Uksztalttowanie placow manewrowych
zaprojektowano zgodnie z podzialem nieruchomosci i MPZP. Geometri¢ i wymiary
placow przedstawiono na rys. nr 2 ,,Plan sytuacyjny”

4.8. Konstrukcja nawierzchni jezdni.
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Zaprojektowano nawierzchni¢ jezdni zasadniczej na ruch KR1 o nastepujgcym ukta-
dzie warstw konstrukcyjnych.

Jezdnia na trasie zasadniczej i trasach dojazdowych

— 4em warstwa Scieralna z AC11 S50/70

- Scm warstwa wigzgea z AC1I W50/70

—  20cm podbudowa z mieszanki 50% kruszywa lamanego 0/31,5mm
- Istniejgce podloze grupy G
Nawierzchnia wjazdow przez chodnik

~  8em kostka brukowa betonowa fazowana (kolor antracyt)

— Scm podsypka piaskowo-cementowa 4:1

— I5cm podbudowa z mieszanki 50% kruszywa lamanego 0/31,5mm
— Istniejqce podloze grupy G1

Nawierzchnia zjazdow przez pobocze - trasa zasadnicza

— dem warstwa scieralna z AC11 S50/70

= Sem warstwa wigzgea z AC1I W50/70)

= 15¢m podbudowa = mieszanki 50% kruszywa lamanego 0/31,5mm
— Isiniejqce podloze grupy Gl

Nawierzchnia Scietki rowerowej

~  8cm kostka brukowa betonowa bezfazowa (kolor czerwony)

- Scm podsypka piaskowo-cementowa 4: 1

- 10cm podbudowa z mieszanki 50% kruszywa lamanego 0/31,5mm
— Istniejgce podloze grupy GGl

Nawierzchnia chodnika

— Ocm kostka brukowa betonowa fazowana (kolor szary)

— Scm podsypka piaskowo-cementowa 4.1

—  1l0cm podbudowa z mieszanki 50% kruszywa lamanego 031, 5mm
- Istniejgce podioze grupy (Gl

Krawegznik betonowy wyniesiony 15x30cm , obnizony 15x22¢m , obrzeze betonowe
8x30cm.

4.9. Odwodnienie projektowane pasa drogowego.

Dla odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z projektowanych tras ulicy 1 Ma-
ja zaprojektowano elementy kanalizacji deszczowej wedtug opracowania branzy sani-
tarnej.

4.10. Roboty ziemne,
Roboty ziemne wynikajg z projektowanego uksztaltowania korpusu drogowego ulicy
1 Maja oraz grubosci warstwy organicznej przewidzianej do usunigcia w ramach robot
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przygotowawezych. Grunt pozyskany z wykopow w ealosei przewidziano do wyko-
nania makroniwelacji terenu dzialki nr 152/84 1 152/83, oraz zapewnienia przykrycia
projektowanego kolektora kanalizae)i deszezowe) na jego odplywie na teren dzialki nr
582/4.

Do wykorzystania na ten cel przewidziano rowniez nadmiar gruntow organicznych ze
zdjecia humusu i wymiany podloza pod droge jak i projektowany kanal deszczowy na
odcinku odptywowym.

Nasypy przewidziano w caloéci do wykonania z gruntu pozyskanego z dokopu.

4.11. Skrzyzowania i zjazdy
Wskutek budowy ulicy 1 Maja w zakresie objetym projektem powstang trzy skrzyzo-
wania wzajemnie krzyzujgcych si¢ projektowanych i istniejgcych odeinkéw ulicy |
Maja.
Wijazdy indywidualne przez chodnik projektuje si¢ z betonowej kostki brukowej , na-
tomiast zjazdy po stronie prawej na odcinku przekroju polulicznego z betonu asfalto-
wego.
Konstrukcja nawierzchni zjazdow bitumicznych jak dla jezdni zasadniczej.
Krawedzie zjazdow z asfaltobetonu wyokragli¢ odcinkami tukow o promieniu
R=4,0m jak pokazano na ,,Planie sytuacyjnym”

3.0. Opis wyburzen i wywlaszczen.

Realizacja projektowanej budowy ulicy 1 Maja nie wymaga wywlaszczen pod projek-
towane elementy ulicy.

Roboty rozbiérkowe generalnie ograniczajg si¢ do rozbiorki istniejgcych nawierzchni

i kraweznikow w obszarze wlgczenia projektowanej trasy zasadniczej z ulicg 1 Maja.

6.0, Urzadzenia obce i zielen,

6.1. Projektowana zielef
Skarpy nasypow korpusu drogowego przewidziano do umocnienia warstwa humusu
grubosci 10cm z obsianiem nasionami traw. Projektowany pas zieleni oddzielajacy
chodnik od sciezki rowerowej wykona¢ w formie trawnika. Ewentualne nasadzenia
krzewow i drzew w obrebie trawnikéw do wykonania w okresie pdzniejszym po reali-
zacji zabudowy nieruchomosci przylegajacych po lewej stronie trasy zasadnicze).
Realizacja projektowanej budowy ulicy wymaga usuniecia 26szt, istniejgcych drzew o
nast¢pujacej lokalizacji okreslonej w zestawieniu tabelarycznym do przedmiaru w dal-
szej czesci projektu. Na usunigeie wskazanych drzew uzyskano decyzje Starosty Pi-
skiego. Zgoda na usunigcic drzew jest uwarunkowana nasadzeniami w ilosci 40szt
drzew gatunkow rodzimych o wysokosci 1,5m i obwodzie pnia 8-10¢m mierzony na
wysokosci Im,

7.0._Oznakowanie i elementy bezpieczenstwa .

Oznakowanie przebudowanej drogi na odcinku jej przebudowy przedstawiono w pro-
jekcie statej organizacji ruchu bedacym integralng czescia niniejszej dokumentacji.
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Budowa drogi gminnej— ulica | Maja w Orzyszu

Zestawicnie znakow pionowych do ustawienia

Lp. S;?:;:Sl Znaczenie znaku - L il;i; Uwagi
1 | A7 ,ustap pierwszenstwa” 3
2 A-1la | ,prog zwalniajacy” 2
3 B-33 | ,ograniczenie predkosci” 2 30km/h
4 B-33 Lograniczenie predkosci” 2 20km/h
5 B-34 .koniec ograniczenie predkosci” | 30km/h
6 C-13 .droga dla rowerow” 2
7 C-13a | ,.koniec droga dla rowerow” 2
8 C-16 .droga dla pieszych” 2
] C-16a__| ,koniec droga dla pieszych” B 1 o
10 | C-13/16 | ,droga dla pieszych i rowerow” 2
11 D-1 .droga z pierwszenstwem” 6
12 D-2 .koni¢c drogi z pierwszenstwem” 1
13 D-4a | ,droga bez przejazdu” 3
14 D-6 .przejscie dla pieszych” 2 Folia Il generacji
15 D-6b . przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow” 6
16 T-1 tabliczka z podaniem odleglosci” 2 20m
Razem tablice znakow >0.3m’ 37
Razem tablice znakow <0.3m" 2
Stupki stalowe fi 60mm 27 ocynkowane

Oznakowanie poziome w ulicy 1 Maja zasadniczo ogranicza si¢ do oznakowania przejs$é
dla pieszych 1 przejazdow dla rowerow nalezy wykonac zgodnie zatwierdzonym projek-

tem statej organizacji ruchu.

8.0. Organizacja robot.

Organizacja ruchu na czas prowadzenia robot powinna by¢ okreslona na etapie wyko-
nawstwa w oparciu o zatwierdzony projekt organizacji ruchu uwzgledniajacy przyjeta
metode wykonawstwa i organizacji robot przez wykonawce.

9.0. Uwagi koncowe.

Punkty gtowne trasy okreslono w sposob bezwzgledny przez podanie ich wspotrzed-
nych w ukladzie 2000. Wysokoéciowo zorientowano projektowane elementy do pan-
stwowej sieci wysokosciowe] w dowigzaniu do istniejgcych reperéw i osnowy geode-

zyjnej w ukladzie wysokosciowym Kronsztad 86.

Sporzqdzil:

PR VB, K NT
mgr inz. Krzys awczuk
upr. w zakrest€ drosd nawierzchnil

lotnisk Nr SL 83/93

PRO-KOM Olecko, czerwiec2019r
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Budowa drogi gminnej— ulica 1 Maja w Orzyszu

TABELA ROBOT ZIEMNYCH — trasa zasadnicza

Zatl n

=
[aw—y

1

| s |8 2 s | ¢E | £8 ¢ s 45 | 78
§| B | 8B, |8E.| &. |55, 23, §Ey | B8 2L, | EE,
s| £ Eg‘é 538 | $¢ | 28% | g€ | 5g¥ | EEY | EEE 88
IS LANE LANIE-E - SN LG LR LR 1 A
=]
g & of 82 a of S &

0 0,00 000 |—0 0,53

2,57 4,50 11,54 11,54 1,59 7.13 713
0 4,50 513 2,64

257 5,50 14,11 25,65 570 31,35 38,48
0 10,00 0,00 8,76

0,00 5,00 0,00 25,65 9,55 4775 86,23
0 15,00 0,00 10,34

0,00 15,00 0,00 2565 6,73 100,95 187,18
0 30,00 0,00 312

0,28 24 00 6,60 32,25 2,03 48,72 235,90
0 54,00 0,55 0,94

0,97 13,00 12,55 44 80 0,78 10,08 24598
0 67,00 1,38 0,61

1,19 11,00 13,09 57,89 0,65 715 25313
0 78.00 1,00 0,69

0,93 16,00 14,88 72,77 0,76 12,08 265,21
0 94,00 0,86 0,82

0,62 6,00 3,69 76,46 2,48 14,85 280,06
0 | 100,00 0,37 413

0,28 10,00 2,80 79,26 3,70 36,95 317,01
0 | 110,00 0,19 3,26

0,20 24,00 468 83,94 346 8292 399,93
0 | 134,00 0,20 3,65

0,10 16,00 1,60 85,54 3,84 61,44 461,37
0 | 150,00 0,00 4,03

0,54 10,00 5,40 90,94 2,66 26,60 487 97
0 | 160,00 1,08 1,29

0,69 20,00 13,70 104,64 2,16 4310 531,07
0 | 180,00 0,29 3,02

0,16 12,00 1,86 106,50 3,04 36,42 567,49
0 | 192,00 0,02 3,05

0,01 8,00 0,08 106,58 3,56 28,44 595,93
0 | 200,00 0,00 4,06

1,20 19,00 22,80 129,38 e 212 40,19 636,11
0 | 219,00 2,40 017

1,69 11,00 18,59 147 97 0,58 6,33 642,44
0 | 230,00 0,98 0,98

2,50 13,00 32,44 180,40 0,49 6,37 648,81
0 | 243,00 4,01 0,00

367 12,00 44,04 224,44 0,52 6,24 655,05
0 | 255,00 3,33 1,04

313 15,00 46,88 271,32 1.25 18,68 673,72
0 | 270,00 2,92 1,45

1,96 18,00 35,28 306,60 1,46 26,19 699,91
0 | 288,00 1,00 1,46

0,56 12,00 6,66 313,26 1.25 14,94 714,85
0 | 300,00 0,11 1,03

0,086 23,80 1,31 314,56 1,70 40,34 765,19
0 | 323,80 0,00 2,36

0,13 22,20 2,78 317,34 1,52 33,74 788,94
0 | 346,00 0,25 0,68

0,22 19,00 4,09 321,42 1,83 3468 823,61
0 | 365,00 0,18 297

0,41 20,00 8.20 329,62 1,91 38,10 861,71
0 | 385,00 064 0,84

1,35 15,00 20,25 349 87 1,07 15,98 877,69
0 | 400,00 2,06 1,29

2,60 2367 61,54 411,42 0,65 15,27 892 95
0 | 423867 3,14 0,00

1,57 11,33 17,79 429,20 2,48 28,10 921,05
0 | 43500 | 0,00 4,96
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Budowa drogi gminnej— ulica | Maja w Orzyszu

TABELA ROBOT ZIEMNYCH - trasa zasadnicza Zal nr 1.1
] © 4 E o e © : E > 8
§| £ |fz |Ee |3 |f3 | F2 |E; |E. |5 | E:
S O G = : S ca . O =
| 2 | 5%F | f% 3 s 5 8 £ | 5% | 85 38
T <] <) o o = o <] o =
o o o _g“ 8z a a o E“ 8z
43500 | 0,00 429,20 496 921,05
0,00 10,00 0,00 429,20 5,59 55,85 976,90
0 | 44500 | 0,00 6,21
0,00 15,00 0,00 429,20 6,51 97,65 1074,55
0 | 460,00 | 0,00 6,81
0,00 13,00 0,00 429,20 5,84 75,86 1150,41
0 | 47300 | 0,00 4,86
0,02 27,00 0,54 429,74 3,67 99,09 1249,50
0 | 500,00 | 0,04 2,48
1,04 2800 | 2898 458,72 1,26 35,14 1284,64
0 | 52800 | 203 0,03
1,55 2200 | 34,10 492,82 0,27 5,83 1290,47
0 | 550,00 | 1,07 0,50
077 1500 | 1148 504,30 1,70 25,43 1315,89
0 | 56500 | 046 2,89
023 22,00 5,06 509,36 10,95 | 240,90 1556,79
0 | 587,00 | 0,00 19,01
0,00 25,00 0,00 509,36 2403 | 600,75 | 215754
0 | 61200 | 0,00 29,05
0,00 21,00 0,00 509,36 2533 | 531,83 | 2689,37
0 | 633,00 | 0,00 21,60
0,00 9,00 0,00 509,36 16,88 | 151,88 | 2841,24
0 | 642,00 | 0,00 12,15
0,64 34,00 | 21,76 531,12 639 | 217,09 | 305833
0| 676,00 | 1,28 0,62
0,91 9,00 8,15 539,3 0,92 8,24 3066,6
0 | 68500 | 0,53 1,21
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Budowa drogi gminnej— ulica | Maja w Orzyszu

TABELA ROBOT ZIEMNYCH trasa PT1-KT1 Zal. nr1.2
s |8 z " &5 28 &5 28
8| & |58 .|%¢ 2 £ Sw 523|853 Ex
</ 2 |3% [3® |8 |z | 3T % |35 &S g
a a o _S’ 8z a a o _s‘ g2
0,00 2,29 0,00
1,79 12,00 21,48 21,48 0,00 0,00 0,00
0 12,00 1,29 0,00
0,79 12,50 9,88 31,36 0,73 9,06 9,06
1] 24 50 0,29 1,45
0,76 13,50 10,19 4155 0,73 979 18,85
0 38,00 1,22 0,00
1,22 15,00 18,30 59 85 0,00 0,00 18,85
0 53,00 1,22 0,00
117 14,00 16,38 76,23 0,08 1,12 19,97
0 67,00 112 0,16
0,72 578 416 80,4 0,55 3,15 23,1
0 72,78 0,32 0,93
TABELA ROBOT ZIEMNYCH trasa PT2-KT?2 Zat. nr1.3
| o= |8 2 i 5 £8 2 &5 3¢
| £ |83 88, 2. |Es 3] 52|82 .| 58 £y
s| £ |5L£% | 58% | BE | 8RB | $8% |Fg¥ |DSY |BEe| gee
g @ g 55 3 o a £s EC £ B & z8
1<) a = £ re)
o o o -E 8z a a o E 52
0 0,00 0,00 2,06
0,20 11,00 2,20 2,20 1,56 17,11 17,11
0 11,00 0,40 1,05
0,46 14,00 6,37 8,57 1,05 14 63 31,74
0 25,00 0,51 1,04
0,42 15,00 6,30 14,87 1,14 17,03 4876
0 40,00 0,33 1,23
0,52 10,00 515 20,02 1,03 10,30 59,06
0 50,00 0,70 0,83
1,00 23,00 23,00 43,02 0,57 13,00 72,06
0 73,00 1,30 0,30
197 19,00 2223 65,25 0,35 6,56 78,61
0 92,00 1,04 0,39
1,09 10,00 10,90 76,15 0,32 3,20 81,81
0 | 102,00 1,14 0,25
0,57 10,50 5,89 821 1,02 10,71 92,5
0 | 112,50 0,00 1,79
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Budowa drogi gminnej— ulica 1 Majaw Orzyszu

PRO-KOM Olecko, czerwiec20]9r
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TABELA HUMUSOWANIA - trasa zasadnicza Zat nr 2.1
& 7 @ = © P REEY
- c @ w = > T il
E| & | 829 | 5%%| B¢ |88%| 3Ege |558e s8¢ |EE | EiEge
T| 3 : 5 2 & BEt REY | 2§ ggg 3ES
9_1;? a Og 8 pie _E o 'Eﬁg a. E"‘g
0| 000 0,00 9,00
0,00 450 0,00 0,00 4,50 20,25 2025
0| 450 0,00 0,00
165 550 9,08 9,08 1,70 9,35 29,60
0| 1000 | 330 3,40
2,95 5,00 14,75 23,83 410 20,50 50,10
0| 1500 | 260 4,80
2,00 1500 | 30,00 53,83 3,25 48,75 98,85
0| 3000 | 140 1,70
1,33 2400 | 3180 85,63 145 34,80 133,65
0| 5400 | 125 1,20
1,15 13,00 | 14,89 100,51 0,60 7,80 141,45
0| 6700 | 1,04 0,00
0,94 11,00 | 1034 110,85 0,00 0,00 141.45
0| 7800 | 084 0,00
0,91 16,00 | 14,56 12541 0,25 4,00 145,45
0 | 94,00 0,98 0,50
2,06 6,00 12,36 137,77 0,50 3,00 148 45
0 | 10000 | 3,14 0,50
2,58 10,00 | 2580 163,57 2,05 20,50 168,95
0 | 110,00 | 2,02 3,60
2,18 2400 | 5220 215,77 385 92,40 261,35
0 | 13400 | 233 4,10
2,17 16,00 | 34,64 250,41 3,30 52,80 314,15
0 | 150,00 | 2,00 2,50
1,81 10,00 | 18,10 268,51 2,50 25,00 339,15
0| 16000 | 162 2,50
1,88 2000 | 37,50 306,01 3,05 61,00 400,15
0 | 180,00 | 2,13 3,60
227 12,00 | 2724 333,25 2.80 33,60 433,75
0| 19200 | 241 2,00
218 8,00 17,44 350,69 2,00 16,00 449,75
0 | 20000 | 1,95 200 |—
1,32 19,00 | 24,99 375,68 1,10 20,90 470,65
0 | 21900 | o068 0,20
0,95 11,00 | 1045 386,13 1,45 15,95 486,60
0| 23000 | 1,22 2,70
1,40 13,00 | 1814 404,26 2,10 27,30 513,90
0| 24300 | 157 1,50
1,69 12,00 | 2028 424,54 2,20 26,40 540,30
0| 28500 | 1,81 2,90
2,32 15,00 | 3473 45927 2,00 30,00 570,30
0| 27000 | 282 1,10
2,17 18,00 | 38,97 498 24 1,30 23,40 593,70
0| 28800 | 1,51 1,50
1,13 12,00 | 1356 511,80 1,00 12,00 605,70
0 | 30000 | 075 0,50
0,77 2380 | 18,21 530,00 0,55 13,09 618,79
0 |3238 | 078 0,60
0,79 2220 | 1743 547,43 1,05 23,31 642,10
0 | 34600 | 079 1,50
1,35 19,00 | 2556 572,98 2,00 38,00 680,10
0| 36500 | 190 2,50
1,60 2000 | 32,00 604,98 1,35 27,00 707,10
0 | 38500 | 1,30 0,20
1,65 1500 | 24,75 629,73 0,70 10,50 717,60
0 | 40000 | 2,00 1,20
1,28 2367 | 3018 659,91 1,50 35,51 753,11
0| 42367 | 055 1,80
1,04 1133 | 21,98 681,89 265 30,02 783,13
0 | 435,00 3,33 3,50




Budowa drogi gminnej— ulica 1 Maja w Orzyszu

TABELA HUMUSOWANIA - trasa zasadnicza Zat. nr2.1
Y] " o E & = s8F | oo
s |28 | £ o £5 | £33 |[g% 3 sSE 224
| £ (850 |8S8o| B. |95, | DEE, |88 |22 |88 |GEE..
5| £ BEH | BgE | 2E 2LE gg‘gs S2SE °TE | B8 5%5%5
€% |38 |E° | 8 |2 | Ss5 |Be” | &% |8, ze8
o E e 0 s & 2 o g _5 a 2=
0| 43500 | 333 681,89 3,50 783.13
373 10,00 | 3730 719,19 375 37,50 820,63
0 | 44500 | 413 4,00
3,43 1500 | 51,38 770,57 420 63,00 883,63
0 | 460,00 | 272 4,40
2,68 13,00 | 34,84 805,41 420 54 60 938,23
0 | 47300 | 264 4,00
2,66 2700 | 71,69 877,09 4,05 109,35 1047,58
0 | 50000 | 267 4,10
255 2800 | 7126 948,35 3.85 107,80 115538
0 | 528,00 | 242 3,60
2,44 2200 | 5368 1002,03 3,20 70,40 1225,78
0 | 550,00 | 246 2,80
283 1500 | 4245 1044 48 3,70 5550 128128
0| 56500 | 320 4,60
5,80 22,00 | 12749 1171,97 6,75 148,50 1429,78
0 | 587,00 | 8,39 8,90
10,14 | 2500 | 25338 142535 9,70 | 24250 1672,28
0 | 612,00 | 11,88 10,50
1050 | 21,00 | 22040 164574 975 | 20475 1877,03
0| 63300 | 911 9,00
7,66 9,00 68,94 1714,68 7.90 71,10 194813
0 | 642,00 | 621 6,80
4,36 34,00 | 148,07 1862,75 515 17510 | 212323
0 | 676,00 | 250 3,50
2,50 9,00 22,46 1885,2 3,40 30,60 2153,8
0 | 68500 | 249 3,30
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Budowa drogi gminnej— ulica 1 Maja w Orzvszu
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TABELA HUMUSOWANIA trasa PT1-KT1 Zat. nr 2.2
22 L) B é s ofE | oo
s| 8 |22 | Ea 3 £S | §38 |g% 3« |£% |£5%
E E DEN sCN 2 ‘U.irq '(JEEM 339‘ _3::. SE N;EON
s £ UGE | BB E gE SRE| B3%E [S38E| 9FE | 52 T acSE
= 2.0 = o -= SL£ w© O30 oo = 7 = 3 =
! £ | 2% g4 S e Ses |HE N :8._ |EEE
& 'ET o 0 _E‘ o] S c 2 o ""E-" .E‘ o _g =
0| 000 0,00 0,00
0,59 12,00 7,08 7,08 0,00 0,00 0,00
0| 12,00 1,18 0,00
1,22 12,50 15,25 22,33 0,50 6,25 6,25
0 | 2450 1,26 1,00
117 13,50 15,80 38,13 0,50 6,75 13,00
0 | 38,00 1,08 0,00
1,44 15,00 21,60 59,73 0,00 0,00 13,00
0| 53,00 1,80 0,00
2,33 14,00 32,62 92,35 0,55 7,70 20,70
0| 67,00 2,86 1,10
2,86 578 16,53 108,9 1,30 7,51 28,2
0| 7278 2,86 1,50
TABELA HUMUSOWANIA  trasa PT2-KT2 Zal. nr 2.3
23 = o E S oug = g8 | oy
§| § |5s®|E3®| §° |Z§% | 82¢ |cigc|goe|ip |saife
X g 5’ L8 Lo 5 NE N & o E
0,00 0,00 0,00
0,49 11,00 5,34 5,34 0,35 3,85 3,85
0| 11,00 0,97 0,70
0,98 14,00 13,65 18,99 1,05 14,70 18,55
0| 2500 0,98 1,40
0,95 15,00 14,25 33,24 0,70 10,50 29,05
0 | 40,00 0,92 0,00
0,93 10,00 9,30 42,54 0,30 3,00 32,05
0 | 50,00 0,94 0,60
0,89 23,00 20,36 62,89 0,55 12,65 44,70
0| 73,00 0,83 0,50
1,12 19,00 21,19 84.08 0,60 11,40 56,10
0| 92,00 1,40 0,70
242 10,00 24,15 108,23 0,95 9,50 65,60
0| 102,00 | 343 1,20
3,34 10,50 35,02 143,2 2,70 28,35 94,0
0| 11250 | 324 420




Budowa drogi gminnej- ulica 1 Maja w Orzyszu

TABELA PLANTOWANIA SKARP - trasa zasadnicza Zal.nr3.1
] Lo &
5 |oE 9 - SSE| E8g |oe © BLE | SeF
= © 2E 3 2 ® & £ 0 £ 2 & eEa 8w £ 8 £58
S| 5 [B28¢|gEe| Be B | BEGw |Sife 8 DR [§ilse
- = 2 = . 2o ® o x o ¥ ; =E 2=
<) 2 \38% |3° | 8 |39, | zz: |35F |85 |33, :%d
ES = ES, -
0 0,00 0,00 9,00
0,00 450 0,00 0,00 4,50 20,25 20,25
0 4,50 0,00 0,00
0,00 5,50 0,00 0,00 1,90 10,45 30,70
0 10,00 0,00 3,80
0,00 5,00 0,00 0,00 5,40 27,00 57,70
0 15,00 0,00 7,00
0,00 15,00 0,00 0,00 4,25 63,75 121,45
0 | 30,00 0,00 1,50
0,00 2400 0,00 0,00 1,70 40,80 162,25
0 | 54,00 0,00 1,90
0,00 13,00 0,00 0,00 1,05 13,65 175,90
0 | 67,00 0,00 0,20
0,00 11,00 0,00 0,00 0,55 6,05 181,95
0 78,00 0,00 0,90
0,00 16,00 0,00 0,00 1,05 16,80 198,75
0 | 94,00 0,00 1,20
0,00 6,00 0,00 0,00 2,20 13,20 211,95
0 | 100,00 0,00 3,20
0,00 10,00 0,00 0,00 3,15 31,50 243,45
0 | 110,00 0,00 3,10
0,00 24,00 0,00 0,00 3,60 86,40 329,85
0 | 134,00 0,00 410
0,00 16,00 0,00 0,00 3,05 48,80 378,65
0 | 150,00 0,00 2,00
0,00 10,00 0,00 0,00 1,85 18,50 397,15
0 | 160,00 0,00 1,70
0,00 20,00 0,00 0,00 3,55 71,00 468,15
0 | 180,00 0,00 540
0,00 12,00 0,00 0,00 4,20 50,40 518,55
0 | 192,00 0,00 3,00
0,00 8,00 0,00 0,00 2,85 22,80 541,35
0 | 200,00 0,00 2,70
0,00 19,00 0,00 0,00 1,80 34,20 57555
0 | 219,00 0,00 0,90
0,65 11,00 7,15 7,15 1,50 16,50 592,05
0 | 230,00 1,30 2,10
1,70 13,00 22,10 29,25 1,05 13,65 605,70
0 | 243,00 2,10 0,00
2,20 12,00 26,40 55,65 1,20 14,40 620,10
0 | 255,00 2,30 2,40
2,05 15,00 30,75 86,40 2,40 36,00 656,10
0 | 270,00 1,80 2,40
1,80 18,00 32,40 118,80 1,75 31,50 687,60
0 | 288,00 1,80 1,10
0,90 12,00 10,80 129,60 1,90 22,80 710,40
0 | 300,00 0,00 270
0,00 23,80 0,00 129,60 2,00 47,60 758,00
0 | 323,80 0,00 1,30
0,00 22,20 0,00 129,60 1,45 32,19 790,19
0 | 346,00 0,00 1,60
0,00 19,00 0,00 129,60 1,85 35,15 825,34
0 | 365,00 0,00 2,10
0,45 20,00 9,00 138,60 1,65 33,00 858,34
0 | 385,00 0,90 1,20
1,40 15,00 21,00 159,60 1,60 24,00 882,24
0 | 400,00 1,90 2,00
2,20 23,67 52,07 211,67 1,00 23,67 906,01
0 | 423,67 2,50 0,00
1,25 11,33 14,16 22584 1,75 19,83 925,84
0 | 435,00 0,00 3,50
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Budowa drogi gminnej— ulica | Maja w Orzyszu

TABELA PLANTOWANIA SKARP — trasa zasadnicza Zat. nr 3.1
N3] Y] ‘h
= w 8 W © 'SEE -ggg «w .8 w 'g.gE 'E.Eﬁ
Bl & |€§3 | 8¢ 2 £ 8 £xs 1853 | &2 S8 |5§¢%
E| 5 §§§s £5e| He | 8K NZ5y |55 §5¢ | 8K §g§§%‘
2 £ |38% |8 | 8 |3§.| zEs |88° |8 |38, |35
o a B 5 ag = = = I-E-é [ g
0 | 43500 | 0,00 225,84 3,50 925,84
0,00 10,00 0,00 225 84 375 37,50 963,34
0 | 44500 | 0,00 4,00
0,00 15,00 0,00 225,84 4,20 63,00 1026,34
0 | 460,00 | 0,00 4,40
0,00 13,00 0,00 225,84 420 54,60 1080,94
0 | 47300 | 0,00 4,00
0,00 27,00 0,00 225,84 4,00 108,00 1188,94
0 | 500,00 | 0,00 4,00
1,80 28,00 50,40 276,24 2,00 56,00 124494
0 | 52800 | 360 0,00
1,80 22,00 39,60 315,84 1,40 30,80 1275,74
0 | 550,00 | 0,00 2,80
- 0,00 15,00 0,00 315,84 3,70 5550 1331,24
0 | 56500 | 0,00 4,60
0,00 22,00 0.00 315,84 8,75 148,50 147974
0 | 587,00 | 0,00 —{ 890 i
0,00 25,00 0,00 315,84 9,70 242 50 172224
0 | 612,00 | 000 10,50
0,00 21,00 0,00 315,84 9,75 204,75 1926,99
0 | 633,00 | 0,00 9,00
0,00 9,00 0,00 315,84 7.90 71,10 1998,09
0 | 642,00 | 0,00 6,80
0,90 34,00 30,60 346,44 4,20 142,80 2140,9
0 | 676,00 | 1,80 1,60
0,90 9,00 8,10 3545 2,45 22,05 2162,9
0 | 68500 | 0,00 3,30
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TABELA PLANTOWANIA SKARP trasa PT1-KT1 Zah. nr3.2
s8® | =3 © s8E |=g$
s| 8 |$83 |8 | 8 |E3 | EE8% |89%: |8. |E3 |ELE
|73 O ® g S = k=] 5] 3] fu S W F C .= S N cC S8
< 2 |§EF |85 | 8 |28.| zzs |88 | 8° | :§_|:s8d
: cgf|edf " SFE |29}
0 0,00 0,00 0,00
0,00 12,00 0,00 0,00 1,90 22,80 22,80
0| 12,00 0,00 3,80
— 0,00 12,50 0,00 0,00 5,10 63,75 86,55
0 | 2450 0,00 6,40
0,00 13,50 0,00 0,00 7,90 106,65 183,20
0 | 38,00 000 | 9,40 e —
0,00 15,00 0,00 0,00 7.55 113,25 306,45
0 | 53,00 0,00 5,70
0,00 14,00 0,00 0,00 4,60 64,40 370,85
0 67,00 0,00 3,50
0,00 578 0,00 0,00 3,15 18,21 389
0| 72,78 0,00 2,80
TABELA PLANTOWANIA SKARP trasa PT2-KT2 Zal. nr 3.3
@ © (g © 2 © o %‘ © é
= 5 |88 3 ES | €88 |[g¢ 3 € |EER
IR EEIR TR SRR LA S R EOE EORE FIRE ] P
$| § |[BE3°| 587 | £ i | 1E9F |BfEc R ip |i2gs°
¥ N © N . T = NgcC N & o . g 2
~ 1BE @ égg ng__gg @E 0 E'E.E EEE
e =
0,00 0,00 0,00
0,00 11,00 0,00 0,00 0,35 3,85 3,85
0 11,00 0,00 0,70
0,00 14,00 0,00 0,00 0,95 13,30 17,15
0| 2500 0,00 1,20
0,00 15,00 0,00 0,00 0,60 9,00 26,15
0 | 40,00 0,00 0,00
0,00 10,00 0,00 0,00 0,45 450 30,65
0 50,00 0,00 0,90
0,00 23,00 0,00 0,00 0,70 16,10 46,75
0| 73,00 0,00 0,50
0,00 19,00 0,00 0,00 0,60 11,40 58,15
0 | 9200 0,00 0,70
0,00 10,00 0,00 0,00 0,90 9,00 67,15
0 | 102,00 0,00 1,10
0,00 10,50 0,00 0,00 470 4935 116,5
0 | 112,50 0,00 7,10
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Zestawienie robét na zjazdach gospodarczych
Ulica 1 Maja odcinek zasadniczy

Zat. nrs

(=)
N ¥ N D L g
fEc |88 55
£ -‘-3 5|5 £EE s 3 3
2 @ = 9 = 3 .
Lokaliza- EE~ | L2 f S E % Uwagi
Lp. .cja Stron.a El- 5 |5 = ™ 2wl
(kilome- | drogi | F 2 S8 b E
traz) 2 = R
(m’) (m’)
1 0+023,3 L 96,7 114,7 | Zj do przepompowni
2 0+025,0 P 11,4 0 12,0 Zjazd na dz 12977
3 | 0+067,5 L 12,2 22.2 g 8455454
4 | 0+077,0 L 12,2 222
2 Ao L 12 22,2 wiazd na dz. 152/25
6 | 0+094,0 L 12.2 22.2 '
7 | 0+099,7 1 34,9 48,9 | wjazd nadz. 152/48
8 | 0+120,0 L 24,0 42,0 | wjazd na dz. 152/49 i 152/50
9 | 0+135,0 P 154 0 16,1 zjazd na dz. 152/45 1 152/35
10 0+159.8 | 12,0 22,0 wjazd na dz. 152/51
11| 0+170,0 L 12,0 22,0 wjazd na dz. 582/4
12 0+192,0 L 10,9 20,9 wiazd na dz. 152/53
13 | 0+2427 L 12,0 22,0 wjszd na dz. 152/57
14 0+260,0 P 11,7 0 12,3 Zjazd na dz nr 152/59
15| 0+2742 I 24,0 420 wjazd na dz. 152/58 1 152/61
16 | 0+300,0 L. 6,0 16,0 wijazd na dz. 152/62
17 | 0+346,0 L 6,0 16,0 wjazd na dz. 152/69
18 | 0+369,0 L 6,0 16,0 wijazd na dz. 152770
19 | 0+387.0 L. 6,2 16,2 wiazd na dz. 152/71
20 | 0+398,0 L 6,0 16,0 | wjazd na dz. 152/72
21 | 0+459,7 L 10,8 10,8 wiazd na dz. 152/65
22 0+490,0 L 1 2,7 12,7 wjazd na dz. 582/3
23 | 0+508,0 P 14,7 14,7 wiazd na dz. 152/99
24 0+510,0 L 15,0 15,0 wiazd na dz. 152/80
25| 0+535,0 | 15,0 15,0 wjazd na dz. 152/81
26 | 0+551,0 P 15,0 15,0 wiazd na dz. 152/98
27 | 0+560,0 L 15,0 15,0 wjazd na dz. 152/82
28 | 0+586.0 L 15,0 15,0 wiazd na dz. 152/83
29| 0+591,0 P 15,0 15,0 wijazd na dz. 152/97
30 | 0+608,0 L 15,0 15,0 | wiazd nadz. 152/84
31| 0+631,0 P 15,0 15,0 wjazd na dz. 152/96
32 0+634,0 L 1 5,0 15.0 wjazd na dz. 152/86
33 | 0+658,0 L 15,0 15,0 | wiazd na dz. 152/86
34 0+664,0 L 15,0 15.0 wiazd na dz. 152/87
35 | 0+664,0 P 15,0 15,0 wiazd na dz. 152/95
Razem trasa zasadnicza 38,5 522,7 762,1
TRASA PT1-KT1
36 | 0+036,2 P 10,2 10,2 | wiazd na dz. 152/57
37 0+038,8 L 9,0 9,0 wiazd na dz. 152/32
Razem trasa PT1-KT1 19,2 19,2
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TRASA PT2-KT2
38 | 0+028,5 L 9.0 9.0 wiazd na dz. 152/62
39 | 0+039,5 L 10,0 10,0 | wjazd na dz. 152/78
40 | 0+053,0 L 7,0 7,0 | winzdna dz. 152/64
41 | 0+065.2 P 7.9 7.9 wiazd na dz. 152/68
42 | 0+074.0 L 7,0 7,0 wjazd na dz. 152/60
43 | 0+090.0 P 8.4 8.4 wiazd na dz. 152/67
Razem trasa PT2-KT2 49,3 49,3
Razem wijazdy | 385 591,2 830,6

Uwaga: Lokalizacja zjazdéw na posesje niezabudowane moze ulec zmianie na wniosek
wlasciciela w dostosowaniu do projektu zagospodarowania dziatki na etapie wykonaw-
stwa. Obliczone ilosci i powierzchnie stuzg do celow przedmiarowych.
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