OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY NAWIERZCHNI DROGOWEJ NA
UL.WIERZBINSKIEJ W ORZYSZU
dz. nr 411/26; 411/74; 411/51; 411/50; 411/17; 278/2; 274/2 i 74/1
obr Orzysz

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja budowlano-wykonawczy branzy drogowej

remontu nawierzchni drogowej na ul. Wierzbinskiej w Orzyszu.

Projekt opracowano na podstawie:

- kopia mapy zasadniczej -sytuacyjno — wysokosciowej (skala 1:1000i 1:500),

- inwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

- Rozporzgdzenia M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430
z pozn. zm. ),

- Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych GDDKiA Warszawa
1997 r.

- ustalen w zakresie warunkow gruntowo — wodnych podioza,

- obowigzujgcych norm i przepisow prawnych,

CEL I ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlano — wykonawczej, ktorej celem jest
okreslenie szczegolowego sposobu i zakresu wykonania przebudowy drogi przez ustalenie
technologii przebudowy nawierzchni (ustalenie konstrukcji nawierzchni), ustalenie  sposobu
oznakowania pionowego po przeprowadzeniu przebudowy oraz okreslenie ilosci robot do
wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i szczegotowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot (SST) bedzie stanowita podstawe do
przeprowadzenia przetargu publicznego w celu wytonienia wykonawcy przebudowy drogi oraz

szczegotowego okreslenia warunkow wykonania i odbioru robot.



Projekt zawiera w szczegolnosci:

- Projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego na mapie w skali 1:500
- ustalenie przekroju normalnego i konstrukcji nawierzchni jezdni,

- przedmiar robot do wykonania,

- szczegotowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

- state oznakowanie pionowe po wykonaniu remontu drogi,

- profil podtuzny nawierzchni jezdni,

STAN ISTNIEJACY
Odcinek drogi objetej opracowaniem jest klasy L (lokalnej ) i potozony jest w Orzyszu

- ul. Wierzbinska.

Poczgtek opracowania zatoZzono:

- pierwszy odcinek w km 0+000 — zas opracowania km 0+735,5,
- drugi odcinek w km 0+000 — zas opracowania km 0+425,0

Podstawowe parametry istniejacych nawierzchni:

-km 0+000 - 0+425 —w wiekszosci istniejgca nawierzchnia zwirowa, w czesci bitumiczna,

- km 0+000 - 0+735,5 istniejgca nawierzchnia bitumiczna na podlozu z kamieni polnych otoczakow
z bardzo duzymi ubytkami i deformacjami z przyleglymi poboczami o szerokosci ok. 0,75 m z
obustronnymi poboczami i rowami przydroznymi wymagajgcymi renowacji.

Odwodnienie omawianej drogi odbywa si¢ poprzez splyw powierzchniowy wod opadowych do
przydroznych rowow. Ze wzgledu na zawyzone pobocza splyw na przylegly teren lub rowow
przydroznych jest utrudniony. Na omawianym odcinku wystepuje przepusty drogowy nie wymagajqcy
oczyszczenia.

Lokalizacje orientacyjng odcinka drogi przewidzianego do remontu przedstawiono na

mapie topograficznej w skali 1: 20 000 ( rysunek nr 1 ).
11 PROJEKTOWANY ZAKRES PRZEBUDOWY DROGI

L W planie zagospodarowania terenu pasa drogowego

Projektowane zagospodarowanie terenu istniejgcego pasa drogowego przedstawiono na
planie sytuacyjnym na kopii map zasadniczych w skali 1:500 (rys. nr 2).
Projektowane parametry drogi po przebudowie:
- droga klasy ,,L” (lokalna )
- jezdnia o nawierzchni bitumiczne szerokosci — pierwszy odcinek - 5,00 m, drugi odcinek 6,0m
- predkos¢ projektowa Vp= 30 km/h, poza terenem zabudowanym -30 km/h,

- kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,



- przekroj szlakowy — na przewazajgcym odcinku, w czesci przy Domu Pogrzebowym przyleglym
jednostronnym chodnikiem.
- pobocza obustronne gruntowe o szerokosci — 2 x0,75m

- oznakowanie pionowe i poziome przejs¢ dla pieszych.

2. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni przedstawiono i opisano na rysunku nr 3.

2.1. Przekroju normalne i konstrukcyjne :

Km 0+000 — 0+425

- przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2 %,

- szerokos¢ jezdni — 5,0 m i 6,0m (dwu -pasowa, dwukierunkowa) -

- pobocza Zwirowe o szerokosci 1,0 m ze spadkiem poprzecznym - 6%

- w przypadku przyleglych chodnikow o szerokosci 2 m i 2,25m, jezdnia ograniczona
kraweznikiem betonowym 15x30 cm na lawie betonowej z oporem, chodnik ograniczony obrzezem
betonowym 6x20 cm na podsypce piaskowo-cementowej. Nawierzchni¢ chodnika stanowi kostka
brukowa betonowa grub. 6 cm na podsypce piaskowo-cementowej grub. 3cm. Podbudowa chodnika
z kruszywa tamanego gr. 5cm. Wjazdy w ciggach chodnika wykonane z kostki brukowej betonowej
grub 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grub. 5cm i podbudowie z kruszywa naturalnego
tamanego grub. 10 cm stabilizowanego mechanicznie oraz podbudowie grub. 15 cm z kruszywa
naturalnego. Sciezka rowerowa projektowana z kostki brukowej betonowej grub. 6cm na podsypce
piaskowo-cementowe grub. 5cm i podbudowie z kruszywa naturalnego tamanego grub. 10 cm
stabilizowanego mechanicznie. Wyspa rozdzielajgca wykonana z podbudowy z kruszywa naturalnego
tamanego grub. 10 cm stabilizowanego mechanicznie oraz podbudowie grub. 15 cm z kruszywa
naturalnego. Wyspa ograniczona kraweznikiem betonowym 15x30 cm na tawie betonowej. Pokrycie
wierzchnie wyspy stanowi kruszywo tamane.

Km 0+000 - 0+735,5

- przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2 %,

- szerokos¢ jezdni — 5,0 m (dwu -pasowa, dwukierunkowa) -

- pobocza zZwirowe o szerokosci 0,75 m ze spadkiem poprzecznym - 6%

- Wjazdy wykonane z kostki brukowej betonowej grub 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grub. 5cm i podbudowie z kruszywa naturalnego tamanego grub. 10 cm stabilizowanego
mechanicznie oraz podbudowie grub. 15 cm z kruszywa naturalnego. Zatoka autobusowa z kostki
brukowej betonowej grub 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grub. 3 cm i podbudowie z
kruszywa naturalnego tamanego gr. 10 cm stabilizowanego mechanicznie oraz warstwie podbudowy

z mieszanki kruszywa naturalnego grub. 15 cm.



- projektuje sig¢ Sciezke rowerowqg w ciggu drogi, oznaczong kolorem czerwonym o szerokosci %
drogi,
11.2. Elementy odwodnienia korony drogi

Przepusty rurowe betonowe pod korpusem drogi istniejgce po remoncie.

2.3.  Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego
- wykonanie 1 szt. przejscia dla pieszych — oznakowanego /oznakowanie poziome i pionowe/oraz

oznakowanie aktywne swietlne;

Wyniesione przejscie dla pieszych na odcinku II wykonane z kostki brukowej betonowej grub. 8§ cm
na podsypce cementowo-piaskowej grub. 3cm i podbudowie z tlucznia kamiennego stabilizowanego
mechanicznie (grub 20 cm na wjazdach, grub. 48 cm na pasach) i podbudowie z betonu

cementowego C20/25 grub. 28cm na wjazdach).

3. Profil podtuzny drogi

Przebieg niwelety jezdni zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcego uksztattowania
wysokosciowego z uwzglednieniem projektowanego wykonania warstwy zgodnie z pkt. 2.1

niniejszego opisu.

111 STALA ORGANIZACJA RUCHU

Lokalizacje i sposob oznakowania pionowego odcinka drogi po wykonanym remoncie przedstawiono
w projekcie statej organizacji ruchu - oznakowanie pionowe drogi i poziome drogi wraz z
zestawieniem ilosciowym znakow pionowych i poziomych. Umowa z gming nr WIG.2151.48.2016r.
Z29.04.2016r.

1V BADANIA GRUNTOWO-WODNE

Badanie gruntowo-wodne polegato na wykonaniu 10 otworow o glebokosci do 4m kazdy. Dokonano
tego wiercenia wiertnicqg reczna przy pomocy swidra o srednicy 90mm. Geomorfologicznie teren
wchodzi w sktad jednostki zwanej Wielkimi Jeziorami Mazurskimi. Omawiany obszar jest zbudowany
jest z osadow morenowych oraz wodno-lodowcowych zlodowacenia podtnocnopolskiego — fazy
pomorskiej oraz pozniejszych holeocenskich i nasypow wspolczesnych.

W plytkiej budowie geologicznej tego obszaru wystepujq zarowno grunty spoiste wyksztatconej jako
piaski twardoplastyczne oraz plastyczne, jak rowniez grunty spoiste wyksztatcone jako piaski drobne

i piaski srednie. Korone drogi buduje nasyp wykonany z pospotki gliniastej.



Bezposrednie przejawy wystegpowania wod gruntowych n tym terenie w okresie prowadzenia badan
stwierdzono sporadycznie. Stwierdzono pewne roznice w wilgotnosci poszczegolnych partii gruntu.
Podstawe drenazu dla wod gruntowych tego terenie stanowi poziom wod powierzchniowych jeziora
Mamry, ktorego srednioroczna rzedna poziomu wod stabilizuje si¢ na wysokosci ok m. n p.m.

Glebokos¢ przemarzania w tym terenie wynosi 1,4m p.p.t.

V. INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Do sporzgdzenia lub zapewnienia sporzqdzenia Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia podczas
wykonywania robot zobowigzany jest kierownik budowy zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury 7 dnia 26.06.2003r. (Dz. U. 7 10.07.2003r.)

Projektowana przebudowa drogi nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla pracownikow
wykonawcy 1 0sOb postronnych przy przestrzeganiu zasad ujetych w powszechnie obowigzujgcych
przepisach bhp.

Projektowany do wykonania zakres robot wwmaga sporzgdzenia planu bioz.
Na czas wykonywania robot w pasie drogowym wykonawca powinien opracowac projekt czasowej

organizacji ruchu, ktory bedzie podstawg oznakowania drogi w czasie realizacji robot.

PROJEKTANT:



Niniejszy projekt jest autorstwa Firmy: Pracownia Projektowo-Wykonawcza Alicja Baran ul.Portowa 2/3 11-600 Wegorzewo. W zwiazku z tym, jako
autorzy projektu, zgodnie z ustawa o prawie autorskim i prawach pokrewnych z dnia 04.02.19994r. (dziennik Ustaw nr. 24 poz.83 z dnia

23.02.19994r.), zastrzegamy prawa autorskie i zakazujemy wykorzystywania tego projektu do celow, reklamy handlowej, jako innych opracowan na
bazie projektu oraz wprowadzania w nim zmian bez naszej wiedzy i zgody.

sierpien 2017 r.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 Ustawy Prawo Budowlane ( Dz. U. Nr 207 z 2003 r. poz. 2016 z

pOzniejszymi zmianami) oswiadczamy, ze dokumentacja dotyczaca:
przebudowy nawierzchni drogowej na ul. Wierzbinskiej w Orzyszu dz. nr 411/26; 411/74;
411/51; 411/50; 411/17; 278/2; 274/2 i 74/1

obr Orzysz

wykonana na zlecenie Gminy Orzysz ul. Gizycka 15 11-250 Orzysz, zostala sporzadzona zgodnie z

obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

sierpien 2017 r.



